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Predslov

Sprava Doprava ajej vplyv na Zivotné prostredie v Slovenskej republike k roku 2011 je
jednym z vystupov ulohy zaradenej do planu hlavnych uloh Slovenskej agentury zivotného
prostredia a Ministerstva zivotného prostredia SR Hodnotenie vplyvov vybranych odvetvi
ekonomickych c¢innosti na zivotné prostredie aimplementacie environmentalnych
aspektov do sektorovych politik. Tato sprava je v poradi uz Stvrtou tohto typu. Prva bola
spracovana v roku 2005 a dalSie nasledne v roku 2007 a 2009.

V roku 2005 boli v ramci ulohy vypracovaneé sady indikatorov a indikatorové sektorové spravy
za sektor polnohospodarstvo, lesné hospodarstvo, doprava, energetika, priemysel
a cestovny ruch. Spravy komplexne hodnotia vztah ekonomického sektoru a Zivotného
prostredia pomocou sady environmentalnych indikatorov a si zamerané na klu¢ové otazky
a problémy. Material bol predloZzeny na rezortné a mimorezortné pripomienkové konanie
a nasledne do operativnej porady ministra zivotného prostredia. Na operativnej porade bol
schvaleny a prijaty dalSi postup prac, ktory ulozil Slovenskej agenture Zivotného prostredia
pokraCovat v hodnoteni formou aktualizacie databazy indikatorov v jednorocnych intervaloch
a sumarnych sektorovych sprav v dvojro€nych intervaloch. Zaroven bola uloZzena povinnost
nasledného zverejnenia indikatorov a sprav na stranke Enviroportalu
(http://www1.enviroportal.sk/sektor/).

Fotografia na uvodnej strane: Usek R1 — Zarnovica, Zdroj: Internet


http://www1.enviroportal.sk/sektor/

Suhrn

Aké su sucasné vyvojové trendy vo vztahoch dopravy k zivotnému prostrediu v SR?

Sucasny trend a smerovanie dopravy je najviac ovplyviiované najvacsou flexibilitou prispésobenia sa
cestnej osobnej anakladnej dopravy meniacim sa podmienkam hospodarstva na Ukor
environmentdlne vhodnejSich druhov dopravy. Cestnd doprava v SR je v sucasnosti znacne
liberalizovana a predstavuje priblizne 70% celkovych vykonov na dopravnom trhu.

Aky je sucasny stav a smerovanie dopravy v SR?

Trendy v sektore dopravy
e Prepravné vykony nakladnej dopravy maju kolisavy charakter. Pokial do roku 2008 mali
stupajuci trend, po tomto roku bol zaznamenany pokles vykonov s miernym narastom v roku
2011. Vykony cestnej nakladnej dopravy v roku 2011 boli na drovni roku 2008, oproti roku
2000 je to narast 0 36 %. Vykony Zelezni¢nej nakladnej dopravy mali vyrovnany charakter
s poklesom v roku 2008, po tomto roku su zaznamenané len mierne medzirocné narasty.
Najkolisavejsi je charakter vykonov vodnej dopravy, aj ked v rozmedzi rokov 2002 — 2010
zaznamenali postupny narast (72,4 %), medziroCne (2010 — 2011) vykony poklesli az
0 52,8 %. Vykony leteckej nakladnej dopravy nemaju vyznamny vplyv na celkové vykony
nakladnej dopravy v SR. Najvacsim podielom na vykonoch nakladnej dopravy sa podiela
cestna doprava (cca 76 %).
Indikator Vykony v nakladnej doprave

e V mnoZstve prepraveného tovaru cestnou nakladnou dopravou vroku 2011 nadalej
pretrvaval pokles, oproti roku 2008 to predstavuje 33,5 % a roku 2000 o 29,9 %. Preprava
Zelezni€nou dopravou je priblizne na rovnakej urovni celé sledované obdobie. Kolisavy
charakter je vo vodnej nakladnej doprave, kde bol zaznamenany vyrazny narast v rokoch
2008 — 2010 a v roku 2011 klesla preprava na uroven roku 2009.

Indikator MnoZstvo prepraveného tovaru

e Vo vyvoji prepravnych vykonov cestnej a Zelezni¢nej osobnej dopravy pokracuje dlhodoby
trend poklesu prepravnych vykonov. V roku 2011 prepravné vykony cestnej osobnej dopravy
oproti roku 2000 klesli takmer o polovicu. Najvaési pokles vykonov bol zaznamenany po roku
2007, v rokoch 2009 — 2011 maju vyrovnany charakter. Vykony Zelezni¢nej vodnej osobnej
dopravy maju vyrovnany charakter bez vacéSich vykyvov. Letecka doprava mala
v sledovanom obdobi najvaési narast do roku 2008, po tomto roku vykony rapidne klesli
a v rokoch 2010 — 2011 su na rovnakej Urovni cca 850 mil.oskm.

e Podiel jednotlivych druhov dopravy na vykonoch osobnej dopravy vroku 2011 bol
nasledovny: individudlny motorizmus — 75 %, cestna verejna doprava — 13 %, Zelezni¢na
doprava — 7 %, MHD — 3 %, letecka doprava — 2 %.

Indikator Vykony v osobnej doprave

e Z hladiska prepravnych vykonov MHD, tie su v sledovanom obdobi 2000 — 2011 na
rovnakej Urovni s minimalnymi medziroénymi vykyvmi. Pocas sledovaného obdobia si
popredné miesto v preprave o0sdb zachovava autobusova doprava, dalej nasleduje
elektrickova a trolejbusova doprava.

e Vyvoj v pocte prepravenych oséb osobnou cestnou dopravou zaznamenava dlhodoby pokles
(2000 — 2011 je to 44,2 %). Pocet prepravenych oséb Zelezni€nou a vodnou dopravou
v sledovanom obdobi 2000 — 2011 je na rovnakej urovni. Leteckd osobna doprava
zaznamenala rapidny narast do roku 2008, po tomto roku pocet prepravenych oséb neustale
klesa, ¢o je spbsobené nielen hospodarskou a ekonomickou krizou, ale aj odchodom
leteckych spolo¢nosti zo SR. V roku 2011 pretrvaval narast v individualnej osobnej doprave.

e V podiele prepravenych oséb prevlada individualny motorizmus — 71 %, nasleduje MHD — 16
%, cestna verejna doprava — 11 % a zelezni¢na — 2 %.

Indikator Pocet prepravenych os6b

e Vroku 2011 pokracoval narast v pocte motorovych vozidiel a oproti roku 2000 stupol o 33,5
%. K najvyraznejSiemu narastu v pocte cestnych motorovych vozidiel v roku 2011 doslo pri
kategorii nakladné a dodavkové automobily (132 % narast oproti roku 2000) a osobné
automobily (37,2 % narast oproti roku 2000).



http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=604
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=990
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=603
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=988

e Stav vozového parku v zelezni¢nej doprave a plavidiel vo vnutrozemskej vodnej doprave
zaznamenava v sledovanom obdobi 2000 — 2011 medziro¢ny pokles.
Indikator Velkost a priemerny vek vozoveého parku podla druhov dopravy

e Pocet motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi rastie priamoumerne, €o je spésobené
aj prijatim niekofkych smernic EK. V sledovanom obdobi sa tento rast oproti roku 2000
zdvojnasobil..

Indikator Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi v ramci vozového parku

e Najvacsi podiel spotreby energie v sektore dopravy na konecnej spotrebe energie
tvori kone€na spotreba kvapalnych paliv (97%), na ktorej sa podiela cestna doprava (95
%). Naopak, podiel kone¢nej spotreby elektriny v sektore dopravy pripada na Zelezni¢nu
dopravu (95 %).

Indikator Konecna spotreba paliv a energie v sektore dopravy

e Vyvoj spotreby benzinov mé rastuci trend, ale z pohfadu medziro¢nych obdobi sa strieda
narast so stagnaciou a poklesom. Spotreba nafty ma vyrazne rastuci trend, ktory nie je
sprevadzany medziroénymi poklesmi spotreby, tak ako je to v pripade spotreby benzinov.

e Rozvoj plynofikacie — doplnenia osobnych automobilov s benzinovym motorom zariadenim
umoznujucim spalovanie LPG vedie k zlepSovaniu environmentalnych parametrov parku
osobnych vozidiel. Kym v roku 2002 bolo v prevadzke priblizne 46 215 plynofikovanych
osobnych vozidiel, v roku 2011 je ich pocet odhadnuty na 59 286. Po roku 2005 bol
zaznamenany len mierny narast v pocte vozidiel.

e Spotreba alternativneho paliva LPG narastla v SR niekolkonasobne, aj ked po roku 2004 ma
kolisavy charakter. Kym v roku 1997 tvorila spotreba LPG na Slovensku len 510 t ro¢ne, v
roku 2011 to bolo 23 390 t za rok. Spotreba CNG v roku 2011 predstavovala 10 411 161 m°.

Indikator VyuZivanie ekologickych paliv v doprave

e Dopravnu siet SR v roku 2011 tvorilo 18 015 km ciest a dialnic, z ¢oho dialnice
predstavovali 419 km. Za obdobie 11 rokov narastla dizka dialnic v SR o cca 41,5 %.
Najvaési narast dizky dialnic oproti predchadzajucemu roku bol zaznamenany v roku
1999. Dizka prevadzkovanych Zelezniénych trati bola 3 593 km, z toho elektrifikovanych
bolo 1 578 km. DiZka splavnych tokov (250,8 km) aj dizka kanalov (38,45 km) je na uzemi
SR stabilizovana.

Indikator Dizka dopravnej infrastruktiry

e Z pohladu hustoty dopravnej infrastruktury patri Slovenska republika k priemeru v
ramci krajin EU. V roku 2011 bola hustota cestnej siete 896,9 km/tis. km® a hustota
Zeleznitnej siete 74,58 kmitis. km?.

Aky je vplyv dopravy na zivotné prostredie v SR?

Vys$Sie priemerné ceny pohonnych latok mali v poslednom obdobi za nasledok pokles v ich spotrebe.
PriaznivejSiemu vyvoju produkcie emisii prispela popri poklese spotreby pohonnych latok aj
pokraCujuca obnova vozidlového parku generaéne novymi environmentalne a energeticky
priaznivejSimi vozidlami, vybavenymi trojcestnym riadenym katalyzatorom, ako aj postupné
uplathovanie novych technolégii v parku cestnych motorovych vozidiel (plynofikacia).

Ovzdusie

e Vroku 2008 sa zacal pri spracovani emisii z prevadzky cestnej dopravy pouzivat COPERT
IV a v8etky hodnoty emisii od roku 2000 boli prepocitané podla tohto programu. Emisie
zakladnych znedistujucich latok z dopravy v roku 2010 zaznamenali mierny narast oproti
roku 2009.

e Podiel dopravy na emisiach CO dosiahol v roku 2010 25%.

e Podiel dopravy na emisiach NO, dosiahol v roku 2010 51%.

e Podiel dopravy na emisiach NM VOC dosiahol v roku 2010 11%.

Indikator Emisie zakladnych znecistujucich latok z dopravy

e Podiel dopravy na emisiach CO, dosiahol v roku 2010 17 %.
e Podiel dopravy na emisiach N,O dosiahol v roku 2010 2 %.
Indikator Emisie sklenikovych plynov z dopravy



http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=883
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=884
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=2345
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=902
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=541
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=581
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=601

Odpady
e Celkove bolo vroku 2011 vyprodukovanych 100019 t odpadov. Podiel dopravy na
celkovom objeme vyprodukovanych odpadov je v porovnani s inymi hospodarskymi
odvetviami maly.
Indikator Odpady z dopravy

Infrastruktara na pédnom fonde

e Z pohfadu infrastruktiry na p6dnom fonde v roku 2008 sa Zelezni¢né trate podielali 0,075%,
cestna infrastruktura 0,893% a splavné toky na 0,004%.
Indikator Podiel infraStruktiry na pédnom fonde

Dopravna nehodovost’

e Vroku 2011 pretrvaval pokles v poéte dopravnych nehdd (zmena metodiky SU SR).
Rovnaky vyvoj bol zaznamenany aj z hladiska analyzy nasledkov dopravnych nehdd, kde
doslo oproti roku 2010 k poklesu usmrtenych oséb, tazko a lahko zranenych oséb.

Indikator Pocet dopravnych nehdd a pocet usmrtenych a zranenych oséb v désledku dopravnej prevadzky

Zvysuje sa environmentalna efektivita dopravy v SR?

V su€asnom obdobi v SR je tendencia narastu cestnej, hlavne nakladnej a individualnej
automobilovej dopravy, zatial o zelezniéna doprava, primestska autobusova a mestska hromadna
doprava zaznamenava pokles. Sektor dopravy sa stava environmentalne efektivnym v pripade, ak sa
dari zabezpecCovat jeho ekonomicky rast pri minimalizovani jeho tlaku, atym aj negativnych
environmentélnych désledkov v Zivotnom prostredi.

e V suvislosti s ukazovatelmi prepravnych vykonov osobnej a nakladnej dopravy nevykazuje
efektivita dopravy pozitivny trend. V poéte prepravenych osbb resp. vykonov osobnej dopravy
sa negativny trend zacal prejavovat po roku 2004 (zvySil sa vykon osobnej dopravy a znizil
sa hruby domaci produkt).Po roku 2008 vykony osobnej dopravy zacali klesat, €o je pozitivny
trend vo vztahu k environmentalnej efektivite. Vo vztahu vykonov v nakladnej doprave trend
sa vyvija negativne celé sledované obdobie.

e Environmentalna efektivita dopravy vo vztahu zakladnych znedistujucich latok a hrubého
domaceho produktu ma vyrovnany charakter. Pozitivny efekt vo vztahu k HDP zaznamenali
emisie CO, NO, a NM VOC. V sledovanom obdobi sa negativne vyvijali emisie SO, a TZL,
ktoré po roku 2006 zacinaju postupne klesat’ a tym sa zlepSuje aj environmentalna efektivita.

e Vo vztahu k emisiam sklenikovych plynov (CO,, N,O a CH,) sa doprava podiela priblizne
15%. Emisie sklenikovych plynov maju kolisavy charakter. Na zhorSujucej sa
environmentalnej efektivite maju vyznamny podiel emisie CO,,

Indikator Environmentalna efektivita dopravy



http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=981
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=4726
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=602
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=982

1. Uvod

Indikatorova sektorova sprdva Doprava a jej vplyv na zivotné prostredie
v Slovenskej republike je zamerana na hodnotenie vplyvu dopravy, ako jedného z
vyznamnych hospodarskych odvetvi Slovenska, na Zivotné prostredie, v procese
implementéacie environmentalnych aspektov do dopravnej politiky.

Integracia environmentalnej politiky do sektorovych politik bola zahajena na
summite Eurépskej Rady v Cardiffe. Predstavuje celoeurdpsky proces, pri ktorom su
zamery a ciele environmentalnej politiky premietnuté do sektorovych politik, s cielom
zabezpecenia trvalo udrzatelného rozvoja. Primarnym cielom tohto procesu je
zabezpedit prechod od tradi€éného spdsobu politickej praxe, kedy environmentalne
opatrenia boli realizované len ako odozva na $8kody spdsobené aktivitami
ekonomickych sektorov v Zivotnom prostredi (,end-of-pipe“), k politikdam so
zabudovanymi preventivnymi opatreniami, minimalizujucimi negativne dbésledky na
maximalne moznu mieru.

Tento proces je zvlast vyznamny v sektore dopravy, z dovodu plnenia zakladnych
strategickych cielov dopravnej politiky Slovenskej republiky, ktoré vyplyvaju zo
smerovania eurépskej dopravnej politiky, a sice uplatiiovanie trvalo udrZzatefného
spbsobu premiestfiovania osdb a veci ako nutny predpoklad naplnenia uUstavnych prav
a slobdd ob&anov a poziadaviek rozvoja slobodného obchodu (MDPaT, 2000).

Efektivnym nastrojom hodnotenia integracie environmentalnych aspektov do
dopravnej politiky su sady indikatorov — meratelnych ukazovatelov, nasledne
hodnotenych formou sektorovych sprav.

Hodnotenie vplyvu sektoru dopravy na Zzivotné prostredie vychadza z reSpektovania
procesu tvorby a vyhodnocovania indikatorov a spracovavania sektorovych
hodnotiacich sprav na urovni Eurdpskej unie, zastreSovaného aktivitami Eurdpskej
Environmentalnej Agentury (EEA), Organizaciou pre ekonomicku spolupracu a rozvoj
(OECD) a Statistickym uradom Eurdpskeho spoloenstva (EUROSTAT).

Uéelom takto koncipovanej sektorovej spravy za oblast dopravy v podmienkach SR
je ziskat:
o zdakladny dokument na poznanie vplyvu dopravy na zivotné prostredie,
e podklad pre hodnotenie ucinnosti aplikacie environmentalnych opatreni do
dopravnej politiky,
e vychodiskovy dokument pri implementécii Cardiffského procesu a Lisabonského
procesu v podmienkach SR,

o efektivny nastroj vyhodnocovania strategickych cielov, resp. dlhodobych priorit
Narodnej stratégie trvalo udrzatelného rozvoja (NS TUR).

Sprava je primarne zamerana na hodnotenie vzajomného vztahu dopravy a zivotného
prostredia. Okrajovo sa dotyka niektorych ekonomickych a socialnych faktorov,
majucich vyznamny nepriamy vplyv na Zivotné prostredie. Je vyjadrenim postojov
odbornikov z oblasti Zivotného prostredia, ale rovnako akceptuje stanoviska odbornikov
rezortu dopravy.

Sprava je uréena predovSetkym politikom ako vhodny nastroj pre rozhodovacie
procesy, odbornikom a pedagégom z oblasti Zivotného prostredia a dopravy a v
neposlednom rade Studentom, ako aj Sirokej verejnosti angazujucej sa vo veciach
Zivotného prostredia.



2. Metodika

Spracovanie indikatorovej sektorovej spravy vychadza z metodiky zavedenej Eurdpskou
environmentalnou agentirou v Kodani (EEA) v procese indikatorového hodnotenia
implementacie environmentalnych aspektov do sektorov ekonomickych d¢innosti a ich
vplyvu na Zzivotné prostredie. Proces hodnotenia je zamerany na dve fazy:

1. faza: Zostavenie a vypracovanie suboru agregovanych a individualnych
indikatorov podla D-P-S-I-R modelu,
2. faza: Vypracovanie indikatorovej sektorovej spravy.

21. Zostavenie a vypracovanie suboru agregovanych a individualnych
indikatorov podla D-P-S-I-R modelu

Prva faza procesu hodnotenia zahfha zostavenie a vypracovanie suboru agregovanych
a individualnych  environmentalnych indikatorov  hodnotiacich  vplyv  sektoru
ekonomickej ¢&innosti na Zivotné prostredie. Selekcia a nasledné spracovanie
indikatorov podlieha podrobnej analyze.

Organizacia pre ekonomicku spolupracu a rozvoj (OECD) v tejto suvislosti navrhla
hodnotit' situaciu v Zzivotnom prostredi prostrednictvom environmentalnych indikatorov
agregovanych podla vyznamu do Struktury tlak (Pressure-P)-stav (State-S)-odozva
(Response-R). Zakladné kritéria stanovené OECD pre environmentalne indikatory boli
politicka relevantnost, analyticka jednoznacnost a meratelnost.

Eurépska environmentalna agentura prevzala a dalej rozpracovala metodoldgiu
hodnotenia stavu zivotného prostredia prostrednictvom P-S-R Struktary navrhnutej
OECD s tym, ze do spominanej Struktury =zapracovala ukazovatele hnacich sil
(Driven forces-D) a désledku (Impact-l), ¢im sa vytvoril uzavrety kauzalny ret'azec
D-P-S-I-R, predstavujuci zakladny metodologicky nastroj integrovaného posudzovania
zivotného prostredia (Integrated Environment Assessment - |EA) pouzivaného pri
posudzovani stavu Zivotného prostredia, jeho pri€in, ako aj predpokladanych tendencii
jeho vyvoja do buducnosti.

V ramci jednotlivych &lankov tohto retazca sa nachadzaju agregované a individualne
indikatory charakterizujuce:

e hnacie sily ("driving forces" - D), tj. spustacie mechanizmy procesov v
spolo¢nosti — napr. intenzita dopravy sektore ktora vyvolava,

e tlak ("pressure" - P) na zivotné prostredie v negativnom, pripadne v
pozitivnom zmysle, ktory je bezprostrednou pri€inou zmien v

o stave zivotného prostredia ("state" - 8). ZhorSovanie stavu zivotného
prostredia — jeho zloziek ma zvyCajne za nasledok negativny

e désledok ("impact" - 1) na zdravie Cloveka, biodiverzitu, funkcie ekosystémov,

€o logicky vedie k formulovaniu opatreni a nastrojov v spoloénosti zameranych
na eliminovanie, resp. napravu $kéd v zivotnom prostredi v poslednom ¢&lanku
tohto kauzalneho retazca - ktorym je

e odozva ("response" - R).

D-P-S-I-R model pre dopravu je zjednoduSenym vyjadrenim reality. Existuja dalSie
vztahy a faktory (napr. socialne—ekonomické) vyznamne ovplyviujuce Zivotné
prostredie, ktoré v modeli nie su plne zahrnuté.

Po zhodnoteni moznosti vyhodnocovania sady indikatorov v podmienkach Slovenska,
bol vytvoreny subor agregovanych a individualnych indikatorov v sektore dopravy
pre SR podla D-P-S-I-R modelu.



Podrobne spracované individualne indikatory za sektor dopravy v SR su spristupnené

na stranke
popis indikatora, hodnotenie trendov,

http://www1.enviroportal.sk/indikatory/kategoria.php?kategoria=99. Zahffiaju

vytyCené politické ciele vo vztahu k indikatoru,

medzinarodné porovnanie, odkazy k problematike.

Zoznam agregovanych a individualnych indikatorov v sektore dopravy v SR
podfa D-P-S-I-R modelu
Postavenie
v DPSIR Agregovany indikator P.c Individualne indikatory
Struktuire
Hnacia sila Ukazovatele osobnej dopravy 1. Pgéet prepraven\'/t_:h 0sOGb v osobnej doprave
2. Vykony v osobnej doprave
Ukazovatele nakladnej dopravy |3. MnoZstvo prepraveného tovaru
4, Vykony v nakladnej doprave

Zamestnanost’' v doprave 5. Zamestnanost v _sektore dopravy

Vyuzivanie dopravnej 6. Dizka dopravnej infrastruktary

infrastruktary a investicie 7. Investicie do budovania dopravnej

smerujuce do dopravnej infrastruktury

infrastruktary 8. Dopravna dostupnost uzemia

9. Zabratie pddy dopravnou infradtrukturou

Vyvoj cien pohonnych latok 10. |Ceny paliv a dane z ceny paliv

a vydavky domacnosti na 11. |Vydavky z rozpoctu domacnosti na dopravu

dopravu

12. | Velkost a priemerny vek vozového parku

Velkost’ a stav vozového parku podlla druhov’dopravy v —

v doprave 13. |Podiel o§obnvch m(?toroyvch y02|_d|el ]
vybavenych katalyzatormi v _ramci vozového
parku

. v . 14. | Obsaditelnost vozidiel v _cestnej osobnej

Efektivita vyuzivania nei d

dopravnych prostriedkov v 1 VEre|ne) ,oprave - : ;

doprave 5. Prleme’rna preprayna vzd|’alenost

16. |Verejna hromadna osobna doprava
Tlak Spotreba energii a paliv 17. |Koneéna spotreba energie a paliv v sektore
v doprave dopravy
18. |Emisie zakladnych znedlistujucich latok z
dopravy

Environmentalne dopady naZP [19. |Emisie sklenikovych plynov z dopravy

z dopravy 20. | Odpady z dopravy

21. | Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy
22. | Environmentalne zataze z dopravy

Environmentalna efektivita 23. | Environmentalna efektivita dopravy

dopravy 24. | Trend v osobnej doprave podla druhu dopravy vo
vztahu kK HDP

Dopravna nehodovost’ 25. |Poclet dopravnych nehdd a polet usmrtenych
a zranenych os6b v ddsledku dopravnej
premavky

Stav Kvalita vod a ovzdusia 26. | Havariiné zhorSenie vod a ovzduSia
Désledok - - -
Odozva Efektivhost’ cenového systému |27. |Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy

a internalizacia externych 28. |Internalizacia externalit v doprave

nakladov dopravy

Ekologické paliva 29. |Vyuzivanie ekologickych paliv v _doprave

*D — driving force — hnacia sila

dosledok *R — response — odozva

*P — pressure — tlak *S - state — stav  *|I — impact —



http://www1.enviroportal.sk/indikatory/kategoria.php?kategoria=99
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=988
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=603
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=990
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=604
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=963
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=541
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=991
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=991
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=995
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=4726
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=2406
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=985
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=883
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=883
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=884
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=884
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=884
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=885
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=885
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=887
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=901
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=2345
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=2345
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=581
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=581
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=601
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=981
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=983
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=4745
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=982
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=4725
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=4725
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=602
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=602
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=602
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=203&id_indikator=1786
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=984
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=986
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=902

Kauzalny ret'azec indikatorov vplyvu dopravy na zivotné prostredie
podlfa DPSIR modelu

HNACIA SILA (DRIVING FORCE =D)

Ukazovatele osobnej dopravy

e Pocet prepravenych oséb v osobnej
doprave

e Vykony v osobnej doprave

Ukazovatele nakladnej dopravy
e MnozZstvo prepraveného tovaru
e Vykony v nakladnej doprave

Zamestnanost' v doprave
e Zamestnanost v sektore dopravy

Vyuzivanie  dopravnej infrastruktary a
investicie smerujuce do dopravnej
infrastruktary

e DiZka dopravnej infradtruktary

¢ Investicie do budovania dopravnej
infrastruktary

e Dopravna dostupnost Uzemia

e Zabratie pddy dopravnou infrastruktirou

Vyvoj cien pohonnych Ilatok a vydavky
domacnosti na dopravu

e Ceny paliv a dane z ceny paliv

¢ Vydavky z rozpo&tu domacnosti na dopravu

Velkost' a stav vozového parku v doprave

e Velkost a priemerny vek vozového parku
podfa druhov dopravy

e Podiel osobnych motorovych vozidiel
vybavenych katalyzatormi v ramci
vozového parku

Efektivita vyuZivania

prostriedkov v doprave

e Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej
verejnej doprave

e Priemerna prepravna vzdialenost

e Verejna hromadna osobna doprava

dopravnych

A

A 4

TLAK (PRESSURE =P)

Spotreba energii a paliv v doprave
o Konecna spotreba energie a paliv v
sektore dopravy

Environmentélne dopady na ZP z dopravy
e Emisie zakladnych znedistujucich latok z
dopravy

Emisie sklenikovych plynov z dopravy
Odpady z dopravy

Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy
Environmentalne zataze z dopravy

Environmentalna efektivita dopravy

e Environmentalna efektivita dopravy

e Trend v osobnej doprave podla druhu
dopravy vo vztahu k HDP

Dopravna nehodovost’

o Pocet dopravnych nehdéd a pocet
usmrtenych a zranenych oséb v désledku
dopravnej prevadzky

STAV (STATE = S)

Kvalita véd a ovzdusia
+ Havarijné zhorSenie vod a ovzdusia

A 4

DOSLEDOK (IMPACT = |)

Efektivnost’

(verejnej)

cenového
internalizacia externych nakladov dopravy
e Subvencie Statu

Ekologické paliva
* Vyuzivanie ekologickych paliv

ODOZVA (RESPONSE =R)

o Internalizacia externalit v doprave

oblasti  dopravy

systému a
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2.2. Vypracovanie indikatorovej sektorovej spravy

Subor environmentalnych indikatorov usporiadanych v zmysle D-P-S-I-R  modelu
poskytuje teoretickl zakladfiu pre vypracovanie tzv. indikatorovej sektorovej spravy,
ktorej prioritnym cielom je poznat priéinno-nasledné vzt'ahy medzi Cinnostou cloveka
(pofnohospodarstvom) a stavom Zivotného prostredia pomocou D-P-S-I-R retazca a
tak poskytnut inovativny pohfad na stav a vyvoj ZP prostrednictvom integrovaného
hodnotenia.

V ramci indikatorového reportingu Eurdpska environmentdlna agentura (EEA)
kazdorotne vypracuva spravu Signal report (EEA, 2004), na zaklade sledovania
vyvoja sady relevantnych indikatorov za jednotlivé zlozky Zivotného prostredia ako aj
ekonomické sektory - Core set of indicators (EEA, 2003). Pocet indikatorov sa
postupne upravuje, v su€asnosti z 37 indikatorov, dopravu reprezentuju 3 indikatory.

V roku 1998 ako Cardiffsky summit polozil zaklady koordinovanej c¢innosti planu
SpoloCenstva o zasadach ochrany zivotného prostredia EEA  iniciovala pracu na
priprave indikatorov dopravy a zivotného prostredia. Nasledne Rada pre dopravu a
Zivotné prostredie vyzvala Komisiu a EEA k vytvoreniu TERM (Transport and
Environment Reporting Mechanism), ktory by umozfioval a napomahal postupu a
efektivnosti integraénych stratégii v ramci dopravy a zivotného prostredia. Hlavnym
cielom TERM (sprava zaloZena na indikatoroch, vypracovana podfa mechanizmu sprav
o doprave a zivotnom prostredi) je monitorovat postup a efektivhost integraénych
stratégii v ramci dopravy a Zivotného prostredia na zaklade kfu€ovych indikatorov
(EEA, 2002).

Pre podmienky Slovenska bola vypracovana indikatorova sektorova sprava Doprava a
jej vplyv na zivotné prostredie v SR, ktora sa zameriava na zodpovedanie troch
kfuCovych politickych otazok:

1. AKky je suCasny stav a smerovanie dopravy v SR?
2. Aky je vplyv dopravy na Zzivotné prostredie v SR?
3. ZvySuje sa environmentalna efektivita dopravy v SR?
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3. Politicky ramec implementacie environmentalnej politiky do dopravy

Implementacia environmentalnej politiky do dopravy prebieha ako na eurdpskej tak na
narodnej urovni. Subor indikatorov hodnotiacich proces implementacie environmentalnej
politiky do dopravy v Slovenskej republike bol navrhnuty na zaklade analyzy
indikatorov hodnotenych v EEA, OECD a EUROSTATe s ohladom na narodné
Specifika, t.j. redlnu situaciu sledovania vybratych indikatorov v SR.

3. 1. Politicky ramec implementacie environmentalnej politiky do dopravy
v Eurépskej uUnii

Doprava patri medzi tie ekonomické sektory, ktorym je v EU venovana znaéna
pozornost v oblasti implementacie environmentalnych aspektov. Prejavuje sa to i
prijimanim réznych smernic eliminujucich negativne dopady dopravy na Zivotné
prostredie

Uz v roku 1972 bola prijata Smernica (72/306) stanovujuca limity pre viditelny smog
z dieselovych motorov, v roku 1978 to bola Smernica (78/611) stanovujuca limity pre
obsah olova v benzine. V roku 1983 bola v zapadnom Nemecku zavedena
povinnost' instalacie katalyzatorov do vsSetkych novych automobilov. V roku 1985
Smernicou o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie (85/337) sa stanovila
povinnost hodnotenia vplyvov vyznamnych projektov infrastruktary na 2zivotné
prostredie. Smernica 88/77/EK sa zaobera emisiami z dieselovych motorov.

V roku 1989 bola prijatd Rezolucia (1989/66) o doprave a zivotnom prostredi. V
tomto roku Cardiffsky summit polozil zaklady koordinovanej d&innosti Spolocenstva
zameranej na zasady ochrany Zivotného prostredia. Komisia postupne zamerala svoju
Cinnost na rozvoj a integraciu environmentalnych aspektov do sektorovych politik
energetiky, dopravy, polhohospodarstva, vnutorného trhu, priemyslu, rybarstva a
hospodarskej politiky (EEA, 2000).

V roku 1991 vosla do platnosti Smernica (91/441) o povinnosti instalacie
katalyzatorov do vsetkych typov automobilov.

V roku 1992 bola napisana Biela kniha (White Paper) o budicom rozvoji Spolocnej
dopravnej politiky (Common Transport Policy), za fiou nasledovala Zelena kniha
(Green paper) o doprave a zivotnom prostredi - trvalo udrzatelnej doprave.

5. environmentalny akény plan v roku 1993 stanovil dopravu ako prioritny sektor. V
tomto roku sa datuju zacliatky planovania Trans - Eurdpskej cestnej siete (TEN - T).

V roku 1995 bol prijaty dokument Zelend kniha: Smerovanie k primeranému
efektivnemu cenovému systému v doprave (EEA, 2004).

V roku 1996 bola prijatA Smernica o prevadzkovani vysokorychlostnej Zelezni¢nej
doprave a bol prijaty druhy subor emisnych limitov pre osobné motorové a nakladné
vozidla (EURO II) (EEA, 2004).

Eurdpska asociacia vyrobcov automobilov odsuhlasila priemernu redukciu CO, emisii
z automobilov na 140 g/km do roku 2008. Bola prijata Smernica o spoplatneni
tazkych nakladnych automobilov. V tomto roku po prijati prvych snah o
integrovanie environmentalnych zaujmov predlozila Eurépska rada v Helsinkach
poziadavku o ich regularne zhodnotenie. Monitorovanie energetického a dopravného
trhu a priprava suhrnnej spravy vyplyva z jednej zo zakladnych Casti Cardiffského
summitu zaloZenej na dalSich prioritach veducich k trvalo udrzatefnému rozvoju
(EEA, 2004).

Zelena kniha - Bezpeénost' energetickych dodavok smerujuca k potrebe
alternativhych paliv v doprave bola vypracovana v roku 2000, kedy bol prijaty aj
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treti subor emisnych limitov pre osobné motorové a nakladné vozidla (EURO IlI)
(EEA, 2004).

V roku 2009 EK zverejnila Zelenu knihu — TEN-T: Prieskum politiky — Na ceste k lepSie
integrovanej transeurépskej dopravnej sieti v zaujme spoloénej dopravnej politiky.
Dokument naznacuje tri moznosti prepojenia existujucich projektov TEN-T s problematikou
klimatickych zmien a posilnenim vazieb medzi susednymi Statmi. Doraz bude kladeny aj na
realizovatelnost jednotlivych opatreni. (EK, 2009)

V roku 2001 vyplynulo z pozZiadavky Eurdpskej rady vypracovanie Prvej hodnotiacej
spravy integracie environmentalnych aspektov do politik v oblasti energetiky a
dopravy (First Review Report of the integration of Environmental Aspects and
Sustainable Development into Energy and the Transport Policies) (CEC, 2001).
Sprava hodnoti trendy trhu v tychto oblastiach, opisuje politické iniciativy Eurépskeho
spoloCenstva a vyhlady buducich aktivit veducich k trvalo udrzatelnému rozvoju. Pre
oba sektory sprava stanovila prioritu moznosti vacSieho a rychlejSieho preniknutia
efektivnejSich technolégii na trh, novych, modernych a cenovo dostupnych
technolégii, ktoré prispeju k zmierneniu palivove] zavislosti Spolo€enstva zvySenim
konkurencieschopnosti Eurépy a tymto spésobom podnietia jej ekonomicky rast,
zamestnanost’ a zlepSenie Zivotného prostredia (CEC, 2001).

PoCas rokov 2001 a 2002 Europska komisia predlozila na zaklade spominanej
hodnotiacej  spravy  niekolko  novych iniciativ. pre  posilnenie  integracie
environmentalnych aspektov do Eurépskej energetickej politiky (EU energy policy),
a to v podobe Smernic o elekirine z obnovitelnych zdrojov a o biopalivach
(Smernica Europskeho parlamentu a rady &¢. 2003/30/ES z 8. maja 2003 o podpore
pouzivania biopaliv alebo inych obnovitelnych paliv v doprave), ale tieZ v podobe
Eurépskeho akéného planu o energetickej efektivnosti, dalej opatreni na liberalizaciu
trhu s elektrinou a so zemnym plynom a aktivit napomahajucim rieSeniu problému
klimatickych zmien (EC, 2001).

V juni 2001 bol predloZzeny Rade Eurdpy v Géteborgu navrh stratégie trvalo udrzatefného
rozvoja: Udrzatel'na Eurépa pre lepsi svet (Goteborska stratégia), ktora sa orientuje na
prioritné problémy — klimatické zmeny, negativne vplyvy na zdravie obyvatelstva, vyuzivanie
prirodnych zdrojov, dynamiku populaéného vyvoja a znedistovanie Zivotného prostredia,
pricom za dominantné sektory sa povazuje okrem inych aj doprava. Trvalo udrzatefna
dopravna politika ma riesit' rastuci objem dopravy a urovne kongescie, hluku a znedcistenia
a podporovat' pouzitie environmentalne priaznivych médov dopravy ako aj pInu internalizaciu
socialnych a environmentalnych nakladov.

V roku 2001 bol vypracovany dokument Biela kniha: Eurépska dopravna politika
do roku 2010 - Cas rozhodnutia, prijatA Smernica o prevadzkovani tradi¢nej
Zelezniénej dopravy. V tomto roku bol spusteny programu Cisté ovzdu$ie pre Eurdpu
(CAFE), boli prijaté narodné emisné stropy. Do platnosti vosSla Smernica SEA -
strategického hodnotenia zivotného prostredia. V roku 2002 bola vytvorena
stratégia Eurdpskej unie o emisiach z vodnej dopravy, v roku 2003 bola zavedena
limitna hodnota siry v palivach pre namornu dopravu. Rok 2005 bol rokom prijatia
nového suboru emisnych limitov pre tazké nakladné vozidla (EURO 1V). V roku 2011
Eurépska komisia uverejnila Bielu knihu: Plan jednotného eurépskeho priestoru -
vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho
zdroje (Doprava 2050), ktorou predstavila ambiciézny plan na zvysenie mobility a znizenie
emisii. (EK,2011)

Lisabonska stratégia si vytyCila za ciel urobit z Europskej unie do roku 2010
»najdynamickejSiu a najkonkurencieschopnejSiu poznatkovo orientovanu ekonomiku®. Za
ucelom pripojenia sa k Lisabonskej stratégii a dosiahnutia zvySenia konkurencieschopnosti
Slovenska prostrednictvom mobilizacie inovacii v narodnej ekonomike a rozvoja vedecko-
vzdelavacich aktivit bola viadou SR schvalena Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti
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Slovenska do roku 2010 (Lisabonska stratégia pre Slovensko). Z pohladu sektoru dopravy
ide o urychlenie modernizacie arozvoja kvalitnej dopravnej infrastruktiry na celom Gzemi
krajiny. (CEC, 2005)

Na Lisabonsku stratégiu nadvazuju aj ciele 7. ramcového programu (2007 — 2013), ktory
ma prispiet k tomu, aby sa EU stala vedicim svetovym vyskumnym priestorom. Tento
program sa zameriava na podporu a investicie do moderného vyskumu svetovej urovne.
V oblasti dopravy jeho ciefom je rozvijat bezpec€nejSie, ekologickejSie a inteligentnejSie
celoeurépske dopravné systémy v prospech vSetkych obc&anov, spolo¢nosti a politiky
v oblasti klimy, ktoré Setria zdroje zivotného prostredia prirodné zdroje. (Rozhodnutie EK
a Rady €. 1982/2006/ES)

Eurdpska rada v marci 2010 schvalila novu stratégiu Eurépa 2020 na navrh Eurdpskej
komisie, s cielom prekonat krizu a pripravit hospodarstvo EU na vyzvy dalSieho desatrogia.
Prijata stratégia nahradila povodnu Lisabonsku zmluvu. Zakladom stratégie su tri navzajom
dopinajuce sa priority: (1) Inteligentny rast — rozvoj hospodarstva zaloZeného na
znalostiach  ainovacii; (2) Udrzatelny rast - podporovanej ekologickejSieho
a konkurencieschopnejSieho hospodarstva, ktoré efektivnejSie vyuziva zdroje; (3) Inkluzivny
rast — podporovane hospodarstva s vysokou mierou zamestnanosti, ktoré zabezpeci
socialnu a uzemnu sudrznost.

3.2. Politicky ramec implementacie environmentalnej politiky do dopravy v
Slovenskej republike

Viziou stratégie dopravnej politiky Slovenskej republiky je zabezpelenie kvalitnej,
dostupnej a integrovanej dopravnej infrastruktury, konkurencie schopné sluzby, uzivatelsky
prijatefna doprava a ekologicky a energeticky efektivha a bezpecna doprava. (MDVaRR,
2010)

Vldda SR schvdlila svojim uznesenim €. 158/2010 zo dna 3. marca 2010 dokument
Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020, ktory definuje viziu, ciele,
priority a opatrenia v oblasti rozvoja dopravy. Ciele stratégie su definované v Styroch
zakladnych oblastiach a su zamerané:

0 na budovanie a modernizaciu dopravnej infrastruktury

0 zabezpecenie rovnovazneho rozvoja dopravnych sluzieb
0 prav a povinnosti uzivatefov dopravy

0 a znizovanie vplyvu dopravy na zivotné prostredie

Hlavnymi nastrojmi na realizaciu cielov stratégie su opatrenia, ktoré zabezpedia efektivne
vynakladanie finanénych prostriedkov, dodato€né zdroje na financovanie dopravnej
infratruktury, rovnovazny vyvoj jednotlivych druhov dopravy a ochranu zaujmov SR pri
tvorbe legislativy SR. (MDVaRR, 2010)

Programové vyhlasenie vlady SR schvalené uznesenim viady SR ¢. 505/2010 zo
dina 28. 07. 2010 cast’ 2.3. Doprava, regionalny rozvoj a cestovny ruch formuluje
zamery S$tatu v oblasti Statnej dopravnej politiky v strednodobom &asovom horizonte
so zvyraznenim nasledovnych priorit (MDVaRR, 2010):

e zrychlenie tempa vystavby a modernizacie dopravnej infrastruktiry s cielom prepojenia

nadradenej dopravnej infrastruktiry na transeurdépsku dopravnu siet a zlepSenie
dostupnosti v3etkych regiénov SR k nadradenej dopravnej infrastruktire
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e podpory trvalo udrzatelného rozvoja mobility uprednostfiovanim verejnej osobnej
dopravy pred individualnou dopravou a druhov dopravy environmentalne
ohladuplnejSich a bezpecnejSich

e harmonizacie podmienok podnikania na dopravnom trhu, najmd medzi cestnou a
Zelezni¢nou dopravou

Koncepcia tvorby regionalnej dopravnej politiky na urovni krajov so zvyraznenim
podpory rozvoja integrovanych dopravnych systémov (Uznesenie viady SR ¢&.
21/2000)

Je zdbéraznena potreba zmeny v pohlade na funkciu mestskej, miestnej a regionalnej

dopravy osb6b v nasledujucich oblastiach (MDPaT, 2000):

e v3estrannej preferencii verejnej hromadnej dopravy o0sOb predovSetkym v
pravidelnej doprave, cesty do zamestnania, $kdol, uUradov a zdravotnou
starostlivostou,

e uzivatefa postavit do stredu zaujmu, zmenit pohlad na VHD 2z orientacie na
dopravcov na orientaciu na obCana - cestujuiceho a pre neho prisposobovat
dopravnu ponuku,

e dosiahnutia stavu dopravnych systémov VHD udrzatelnejSim a ovplyvnit tymto
spésobom zvySujuce vyuZivanie osobnych automobilov,

e zvySovania kvality a pristupnosti sluzieb miestnej a regionalnej osobnej dopravy a
zvySovat schopnost pruzného prispdsobenia k zmenam dopravnych potrieb,

e znizovat dopyt po cestach, napriklad obrateni trendu rozmiesthovania byvania a
pracovnych prileZitosti, Skoly, obchodov, lekarskych zariadeni a ¢&innosti vo volnom
Case na rbézne miesta, ktoré su od seba vzdialené a tazko dostupné bez zavislosti
na osobnych automobiloch,

e uznania Uulohy automobilov v miestnych dopravnych systémoch, pritom umoznit
vySSiu kvalitu Zivota bez zavislosti na automobiloch.

Narodny strategicky referenény ramec SR na roky 2007-2013

NSRR bol schvaleny uznesenim vlady SR €. 457 zo dna 17. 5. 2006. Ciele NSRR budu
implementované cez desat operaénych programov vramci jednotlivych ciefov kohéznej
politiky EU. Jednym z operaénych programov je Operaény program Doprava 2007 — 2013,
ktory bol schvaleny 11. januara 2008.

Operacny program doprava implementuje Specificki prioritu 1.1 dopravna infraStruktura v
ramci strategickej priority NSRR 1. Infradtruktira a regionalna dostupnost. Operalny
program bude financovany zo zdrojov KF a ERDF na dudrovni jednotlivych prioritnych
osi. V zavislosti od zdroja intervencie zfondov EU je Uzemie SR delené na regiony
podporované z KF a ERDF. V pripade KF ide o region na urovni NUTS | (SR). Z ERDF su
opravnené vsetky regiony na urovni NUTS Il (Bratislavsky kraj, zapadné Slovensko, stredné
Slovensko, vychodné Slovensko).

Globalnym cielom operacného programu je podpora frvalo udrzatelnej mobility
prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktury.

OP Doprava sa primarne zameriava na dobudovanie a modernizaciu dopravnej infrastruktury
SR a jej integraciu do europskeho dopravného systému. Sekundarne tiez predstavuje
prostriedok na postupné odstrafiovanie neuspokojivych parametrov dopravnej infrastruktary
v regionoch a naliehavych otazok v ramci bezpecnosti, spolahlivosti a kvality dopravy.
Realizaciou tohto ciela dojde k zlepSeniu dostupnosti jednotlivych regidnov SR, k ich
vzajomnému prepojeniu, pri€om v synergii s ciefmi ostatnych operaénych programov aj k
subvencii rozvoja ekonomickych aktivit a zvySovaniu konkurencieschopnosti SR a znizovani
regionalnych disparit.

Dopravna politika Slovenskej republiky do roku 2015

Ciele dopravnej politiky su stanovené na zaklade vychodisk a analyz relevantného
prostredia a su rozdelené do dvoch uUrovni a to na:
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o (}Iobélny ciel,
o Specifické ciele.

Globalnym cielom dopravnej politiky je preto zabezpecCenie trvalo udrzatelného rozvoja
mobility, ponimanej ako dlhodobé zabezpelenie neustale narastajucich prepravnych
potrieb spoloCnosti (prepravy nakladov a oséb) v poZadovanom ¢&ase a kvalite pri
su¢asnom znizovani negativnych ucinkov dopravy na Zivotné prostredie. Zabezpecenie
trvalo udrzatelnej mobility vyzaduje proporcialny rozvoj vSetkych druhov dopravy v
ramci dopravného systému SR vychadzajuc z principov spoloénej dopravnej politiky
EU s ciefom efektivne uspokojovat prepravné potreby spoloénosti (MDPaT, 2005).

Globalny ciel bude dosahovany prostrednictvom tychto Specifickych cielov:

e Vytvaranie transparentnych a harmonizovanych podmienok hospodarskej sutaZze na
dopravnom trhu,

Modernizacia a rozvoj dopravnej infrastruktury,

Zabezpecenie financovania v sektore dopravy,

Znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie,

ZvySovanie kvality a rozvoj sluzieb v doprave,

ZvySovanie bezpecCnosti dopravy a bezpecCnostnej ochrany,

Podpora vyskumu a vyvoja v doprave,

Zvladnutie globalizacie dopravy.

Zakladné rozvojové a koncepcéné dokumenty dopravnej politiky SR

Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individuadlnou, tento material je
zamerany na analyzu suasného stavu, poukazuje na vyzvy vplyvajuce na rozvoj osobnej
dopravy a opatrenia na rieSenie podpory verejnej dopravy vo forme Ak&ného planu.

Program rozvoja inteligentnych dopravnych systémov, je zaloZzeny na vybudovani
Narodného systému dopravnych informacii (NSDI). Ciefom je vybudovanie komplexného
celostatneho systému dopravnych informacii, ktory je zaloZzeny na implementacii
informacnych a komunikacnych systémov a technologii v cestnej doprave na Slovensku.
Koncepcia modernizdcie arozvoja mobilného parku Zelezniénej spoloénosti
Slovensko, a.s. na obdobie 2008 — 2010 (2012) schvalena vedenim MDPT SR dna
16.4.2007. Koncepny materidl sa zameriava na navrh stratégie obnovy a modernizacie
parku mobilnych prostriedkov ZSSK, vratane otazok jej financovania.

Stratégia Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko a.s. — je dokument spolognosti zamerany na
plnenie zakladnych ciefov strategického planu ZSSK ako najma na rast podielu dopravy
v ekonomickom prostredi Slovenska a EU - konkurencieschopnost na vnatornom
i medzinarodnom trhu, zlepSovanie kvality a ponuky dopravnych sluZieb, zvySovanie
spokojnosti zakaznikov, dlhodoba finan¢na stabilita a rozvoj.

Program modernizdcie arozvoja Zelezni¢nej infrastruktury na roky 2007 — 2010 —
program definuje vecny harmonogram modernizacie Zeleznicnej dopravnej cesty,
zelezniénych uzlov, zastavok a stanic, ako aj implementaciu interoperability s vyhladom do
roku 2013. Dokument bol schvaleny MDPT SR 16.4.2007

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy, schvalena uznesenim vilady SR ¢&.
37/2001. Koncepcia je zamerana najma na legislativhe, organizatné a ekonomické
predpoklady rozvoja kombinovanej dopravy, navrh liniek a ich smerovanie, navrh
finanéného zabezpelenia a ekologické, bezpelnostné a kvalitativhe predpoklady.
Program pokrac¢ovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2011 —
2014 - definuje rozsah dialnic a rychlostnych ciest, harmonogram realizacie a planované
terminy odovzdavania stavieb, finanény ramec programu ako aj rozvojové tendencie na
dalSie roky.

Program pripravy a vystavby siete ciest I. triedy na roky 2011 — 2014 — je zamerany na
modernizacie ciest |. triedy, materidl obsahuje stratégiu programu, jeho priority,
harmonogram zaciatku a ukoncenia realizacie stavieb, ako aj menovity zoznam stavieb.
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Program udrzby a oprav siete ciest I. triedy na roky 2007 — 2010 - Specifikuje Cinnosti a
finan&né potreby pre zabezpecenie vykonavania ¢innosti udrzby, vratane zimnej udrzby, ako
aj oprav objektov a sucasti cestnych komunikacii.

Koncepcia rozvoja leteckej dopravy v SR, schvalena uznesenim vlady SR ¢&.
649/2001. Koncepcia rozpracovava strategické zamery dopravnej politiky v civilnom
letectve, ktorych ciefom je zosuladenie podmienok hospodarskej sutaze na dopravnom
trhu, postupna implementacia nariadeni a smernic Eurdpskej rady do pravneho
systtmu SR, vytvorenie funkénej a efektivnej Statnej spravy v oblasti civilného
letectva s uplathovanim regulacnej ulohy Statu a zosuladenie dopravnej politiky v
civilnom letectve s vytvaranim podmienok pre slobodny pohyb oséb, tovaru a sluzieb.
Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR, schvalend uznesenim viady SR ¢&.
469/2000. Koncepcia rieSi najma legislativne, organizatné a ekonomické predpoklady
vodnej dopravy, rozvoj a modernizaciu dopravnej infrastruktury, informacné a logistické
predpoklady vo vodnej doprave.

Koncepcia osobnej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy, s dérazom na systémové
rieSenie financovania vykonov vo verejnom zaujme vroku 2005 avrokoch
nasledujucich, schvalena uznesenim vlady SR €. 377 z 10. 5. 2005.

Koncepcia Bratislavskej integrovanej dopravy — predstavuje vSeobecné zasady pri priprave
integrovaného dopravného systému v regione Bratislavského samospravneho kraja.
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4. Aky je sucasny stav a smerovanie dopravy v SR?

Doprava je vyraznym faktorom pésobiacim na rozvoj hospodarstva. Dopravou sa
zabezpeluje preprava surovin, energetickych zdrojov a vlastnych energii, tovarov,
vyrobkov a sluzieb, ale aj oséb a informacii. Z hladiska hospodarstva méze byt
doprava jeho limitujucim faktorom. Doprava je jeden z kfu€ovych faktorov rozvoja
kazdej modernej spoloénosti prifom sama o sebe nie je ciefom, ale prostriedkom
hospodarskeho rozvoja. Odvetvie dopravy sa na tvorbe HDP v Slovenskej republike
dlhodobo pohybuje na hranici 6 %. Vplyv dopravy na hospodarstvo sa priamo
premieta v jednotlivych odvetviach priemyslu vyrabajucom dopravné prostriedky, v
stavebnictve vystavbou dopravnej infrastruktiry a nepriamo vo vSetkych odvetviach
priemyslu vyrabajucich suroviny, paliva, polotovary, komponenty a zariadenia pre
dopravu. Vplyv dopravy na rozvoj hospodarstva sa v SR v suCasnosti prejavuje
najma rastom vykonov stavebnictva vyvolanom budovanim dialnice, udrZzbou cestnej
siete a prestavbou hlavnych Zelezni¢nych tahov medzinarodného vyznamu na vySsSie
prevadzkové rychlosti. Rozvoj dopravy ma v sucasnosti pomerne maly vplyv na rozvoj
priemyselnych odvetvi spracovatelského priemyslu SR. Doprava negativne vplyva na
zivotné prostredie z dvoch zakladnych aspektov: vystavby dopravnej infrastruktiry a
z hladiska $kodlivych dopadov z dopravnej prevadzky. Pomocou individualnych
indikatorov charakterizujucich uvedené trendy je mozné charakterizovat stav a vyvoj
dopravy na Slovensku. Individualne indikatory spadaju do skupiny indikatorov hnacej
sily a ich detailnejSia charakteristika je dostupna na stranke
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/kategoria.php?kategoria=99.

Zoznam agregovanych a individualnych indikatorov za oblast dopravy a
zivotného prostredia relevantnych pre charakteristiku hlavnych trendov v
doprave

Postavenie v

DPSIR Struktiire Agregovany indikator Individualne indikatory

Hnacia sila Pocet prepravenych oséb v osobnej
Ukazovatele osobnej dopravy doprave

Vykony v osobnej doprave

MnozZstvo prepraveného tovaru

Ukazovatele nakladnej dopravy Vykony v nakladnej doprave

Zamestnanost’' v doprave Zamestnanost v sektore dopravy

Vyuzivanie dopravnej Dizka dopravnej infradtruktiry

infrastruktary a investicie Investicie do budovania dopravnej

smerujuce do dopravnej infrastruktary

infrastruktury Dopravna dostupnost Uzemia
Zabratie p6dy dopravnou infrastrukturou

Vyvoj cien pohonnych latok Ceny paliv a dane z ceny paliv

a vydavky domacnosti na Vydavky z rozpo¢tu domacnosti na

dopravu dopravu

Velkost a priemerny vek vozového
parku podfa druhov dopravy

Velkost' a stav vozového parku

v doprave Podiel osobnych motorovych vozidiel

vybavenych katalyzatormi v ramci
vozového parku

Obsaditelnost vozidiel v cestnej
osobnej verejnej doprave

Efektivita vyuzivania

dopravnych prostriedkov v UZitona hmotnost vozidiel v cestnej

nakladnej doprave

doprave . - - - ;
Priemerna prepravna vzdialenost

Verejna hromadna osobna doprava

*D — driving force — hnacia sila *P — pressure — tlak *S — state — stav  *l — impact —
dosledok *R — response — odozva
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4.1. Trendy v sektore dopravy

Rastiuce objemy dopravy vedu k zvySenému tlaku na Zivotné prostredie, najma vo
vztahu k zmene podnebia a strate biologickej rozmanitosti. Sucasné snahy pdsobit
proti tymto trendom v najlepSom pripade len spomaluju rychlost tohto zvySovania.
Pozitivom je, Ze technologické zlepSenia zabezpecluju zniZenie znelistovania ovzdusSia
z cestnej dopravy napriek rastu objemov dopravy.

V publikovanej Bielej knihe dopravy (Doprava 2050 ) su navrhované ambiciézne ciele pre
osobnu aj nakladnu dopravu, ktoré treba dosiahnut do roku 2050. V osobnej preprave je to
presun pasazierov na stredné vzdialenosti z individualnej dopravy na Zelezni¢nu do roku
2050. V nékladnej doprave pri preprave tovaru na vzdialenost va¢siu ako 300 km pouzit
Zeleznice alebo vodnu prepravu — do roku 2030 celkom 30 % z nakladnej prepravy a do roku
2050 viac ako 50 %.

4.1.1. Poéet prepravenych oséb v osobnej doprave

Vyvoj v pocte prepravenych osdb v osobnej cestnej a Zelezni€nej doprave zaznamenava
dlhodoby pokles. Pocet prepravenych os6b verejnou cestnou dopravou poklesol pocas
sledovaného obdobia (2000 - 2011) o viac ako 44 %. Preprava osbb Zelezni¢nou a vodnou
dopravou v sledovanom obdobi je na rovnakej Urovni s minimalnymi medziro€nymi poklesmi.
Pocet prepravenych oséb leteckou dopravou zaznamenaval rapidny narast do roku 2008, po
tomto roku doslo k vyraznému poklesu. V roku 2011 pocet prepravenych oséb bol na urovni
603 tis. osbb, €o je mierny narast oproti roku 2010, ale viac ako 5-nasobny pokles oproti roku
2008. Tento prepad bol spdsobeny nielen hospodarskou krizou, ale aj ukon€enim ¢innosti
dvoch vyznamnych leteckych spolo¢nosti na Slovensku. Medziroény narast zaznamenava
individualny motorizmus, ktory sa podiefa na preprave oséb 71 %, nasleduje MHD — 16 %,
cestna verejna doprava — 11% a Zelezni¢na doprava 2 %.

Na uspokojovanie prepravnych poZiadaviek obyvatelstva sa podiela jednak verejna
hromadna osobna doprava, ako aj individualna automobilova doprava. Masivny rozvoj
individualnej automobilovej dopravy na uUkor hromadnej dopravy osbb vytvara velku
zataz prostredia a to hlavne v centrach osidlenia, kde dochadza k vyraznej koncentracii
obyvatelstva a produkénych c¢&innosti. Znizovanie kapacit hromadnej dopravy vedie ku
kolapsom dopravy, k vzniku ¢asovych a ekonomickych strat. V preprave oséb verejnou
cestnou dopravou sa zaznamenava dlhodoby pokles poc¢tu prepravenych osbb, ako aj
pokles celkovych vykonov tohto druhu dopravy.

Vyvoj v preprave osob v osobnej doprave podfa druhu dopravy
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Indikator Pocet prepravenych oséb v _osobnej doprave
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4.1.2. Vykony v osobnej doprave

Pokles poc&tu prepravenych oséb sa prejavil aj vo vykonoch osobnej cestnej a Zelezninej
dopravy. Celkové prepravné vykony v osobnej preprave v rokoch 2000 — 2011 maju kolisavy
charakter, narast bol zaznamenany do roku 2008 a po tomto roku klesaju. VyraznejSie
poklesli vykony cestnej osobnej dopravy a v roku 2011 tento pokles predstavoval 45,5 %
oproti roku 2000. Vykony Zelezni¢nej dopravy zaznamenali pokles do roku 2004, po tomto
roku maju vyrovnany charakter s minimalnymi medzironymi narastmi. Vroku 2011
prepravné vykony v osobnej leteckej doprave su na urovni predchadzajuceho roku a oproti
roku 2008 poklesli niekolkonasobne. Vykony v individualnej automobilovej doprave narastaju
a v sledovanom obdobi (2000 — 2011) tento narast predstavuje 12,3 %.

V su¢asnom obdobi je v SR tendencia narastu cestnej, hlavne nakladnej a individualnej
automobilovej dopravy (70 % podiel na celkovych vykonoch osobnej dopravy), zatial ¢o
ZelezniCna doprava, primestska autobusova a mestska hromadna doprava zaznamenava
pokles. Tento nepriaznivy vyvoj v doprave prispieva k Coraz vacsSiemu zatazZovaniu
Zivotného prostredia, vratane obytnych zon emisiami Skodlivych latok do ovzduSia a hlukom
z dopravnej prevadzky. Z prehfadu prepravnych vykonov osobnej dopravy je zjavné,
Ze najvacsie prepravné vykony su realizované neverejnou osobnou dopravou (41 %) a

individualnym motorizmom (41 %), zatial ¢o verejna osobna doprava dosahuje len 18 %.
(Indikator Vykony v osobnej doprave).

4.1.3. Mnozstvo prepraveného tovaru

MnoZstvo prepraveného tovaru cestnou nakladnou dopravou ma kolisavy charakter a po
roku 2008 klesa. V roku 2011 pokles oproti roku 2008 predstavoval 33,3 % , oproti roku 2000
je to 29,9 %. Tento pokles mohol byt spdsobeny hospodarskou krizou, ktora sa dotkla
vacsiny odvetvi. Preprava tovaru Zelezni€nou nakladnou dopravou je na rovnakej urovni, bez
vyraznych vykyvov, aj ked v roku 2009 bol zaznamenany mierny pokles, po tomto roku
preprava tovarov rastie. V mnozstve prepraveného tovaru vodnou nakladnou dopravou
do roku 2010 bol zaznamenany vyrazny narast. V roku 2011 medziro¢ny pokles predstavoval
21,1 % oproti roku 2010 (narast 0 52,7 % oproti roku 2000). V preprave tovarov leteckou
dopravou prevlada pravidelna nakladna preprava, ktora predstavuje az 99,5 % s priemernym
mesacnym objemom 1 000 ton.

V ramci dopravného sektora dosahuje najvacsi trhovy podiel cestna nakladna doprava.
Tento podiel rastie zasluhou jej kvalitnejSich sluzieb (vacsia flexibilita, spolahlivost, rychlost
dodania, mensie naroky na balenie tovaru a menSia pravdepodobnost poskodenia tovaru).

20


http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=603

Vyvoj v preprave tovaru v nakladnej doprave podla druhu dopravy
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4.1.4. Vykony v nakladnej doprave

Prepravné vykony v nakladnej doprave od roku 2000 narastaju aj s ohfadom na
medzirotné vykyvy narastu a poklesu vo vSetkych druhoch dopravy. Vykony cestnej
nakladnej dopravy narastli v roku 2011 oproti roku 2000 o 36 % a su priblizne na urovni
roku 2008. V sledovanom obdobi 2000 — 2011 vykony Zelezniénej nakladnej dopravy mali
vyrovnany charakter s vyraznejSim poklesom v roku 2009, po tomto roku zacali mierne
narastat. NajkolisavejSi charakter maju vykony vodnej nakladnej dopravy, pokial do roku
2003 zaznamenavali pokles, po tomto roku vykony postupne narastali az do roku 2010 a
vroku 2011 opatovne poklesli a dosiahli Uroveri roku 2009. Najvacs$im podielom na
vykonoch ndakladnej dopravy sa podiela cestna doprava (cca 76 %), nasledovana
Zelezni¢nou dopravou (21 %) a vodna vnutrozemska predstavuje len 3 %.

Proces transformacie v ekonomike Slovenska, rozpad mnohych ekonomickych a
obchodnych vazieb, vznik konkurenéného prostredia vo vazbe na vytvaranie
podmienok s postupnym prechodom k slobodnému pohybu oséb, tovaru, sluzieb
dopravcov na prepravhom trhu a uskutoCnenie procesu demonopolizacie a privatizacie
nielen v ekonomike Slovenska, ale aj v odvetvi dopravy spdsobilo po roku 1989, ale
hlavhe po roku 1993 (vznikom samostatnej SR), pokles v preprave tovaru a
prepravnych vykonov a zmeny v delbe jednotlivymi druhmi dopravy.

Pokles prepravnych vykonov v nakladnej doprave prebiehal po roku 1995 pomalSim
tempom. V delbe jednotlivych druhov nakladnej dopravy dominuje cestna doprava v
dosledku zmien v Strukture prepravovaného tovaru (znizenie prepravy hromadnych
substratov a narast zasielok nizSej hmotnosti). (Indikétor Vykony v nékladnej doprave).

4.1.5. Zamestnanost’ v sektore dopravy

Priemerny evidencny pocet zamestnancov v sledovanom obdobi 2000 — 2011 mal kolisavy
charakter. Pokym do roku 2005 poc¢et zamestnancov klesal, po tomto roku bol zaznamenany
medziroCny narast a v roku 2011 dosiahol uroven roku 2000. Z hladiska druhov dopravy
najvyssi poCet zamestnancov pretrvaval v Zelezni¢nej doprave (50 %) aj napriek
medziroénym poklesom a v roku 2011 tento pokles predstavoval 63,05 % oproti roku 2000.
Prepustanie zamestnancov je spojené hlavne s ruSenim niektorych vlakovych spojeni
vramci reStruktualizacie ZzelezniCnej dopravy. Cestna nakladna doprava (28 %)
zaznamenava medziro¢ny narast a v roku 2011 poCet zamestnancov predstavoval 16 619,
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Co prestavuje narast o 157 % oproti roku 2000. V osobnej doprave pocet zamestnancov
medziroCne klesa av MHD je zaznamenany kolisavy trend s priemernym poctom 5 000
zamestnancov. Naopak najniz§i poCet zamestnancov bol v leteckej doprave (kde sa
poCet zamestnancov zniZil aj zddévodu ukonenie svojej Cinnosti dvoch vyznamnych
leteckych spolo¢nosti) a vnutrozemskej vodnej doprave. (Indikator Zamestnanost v sektore

dopravy).

4.1.6. Dizka dopravnej infrastruktary

Dopravnu siet SR v roku 2011 tvorilo 18 040 km ciest a dialnic, z ¢oho dialnice predstavovali
412 km, dizka rychlostnych ciest predstavovala 206 km (SSC 2012). Najva&si narast dizky
dialnic oproti predchadzajucim rokom bol zaznamenany prave od roku 2007, kedy bol
schvaleny ,Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010
Dizka spravovanych Zelezniénych trati bola 3 624 km, z toho elektrifikovanych bolo 1 578
km. Dizku splavnych tokov tvorilo 251 km (Dunaj a Vah) a dizka kanalov dosahovala 38,45
km.

Prioritou dopravnej politky SR v oblasti rozvoja cestnej infrastruktiry je dokoncenie
vystavby dopravnej infrastruktary zaradenej do TEN-T. Zabezpecenim proporcionalneho
rozvoja dialnic a rychlostnych ciest v kontexte s uvazovanymi medzinarodnymi
cestnymi tahmi v nadvaznosti na realizované cezhraniéné prepojenia so susediacimi
Statmi bude viest k zaradeniu cestnej siete SR do jednotného eurdpskeho
dopravného systému. SuCasny stav cestnej infradtruktiry je charakterizovany relativne
hustou sietou ciest, avS8ak s nizkym podielom dialnic a rychlostnych ciest pricom
najma na hlavnych medzinarodnych cestnych spojeniach dochadza k prekroCeniu
existujucej kapacity ciest. Schvalenim Programu pripravy a vystavby dialnic, viada
deklarovala, Ze povaZuje mobilitu a kvalitni dopravnu infrastrukturu za jeden z nosnych
pilierov pre dosahovanie ekonomického rastu, pre zvySovanie konkurencieschopnosti
a prosperity spoloCnosti, pre zlepSovanie socialneho postavenia obyvatelstva, zvySovanie
zamestnanosti a odstrafiovanie disparit menej rozvinutych regiéonov. Na dobudovanie
cestnej infrastruktury nepostaduju zdroje EU a $tatneho rozpoétu, a preto délezitym zdrojom
je aj forma financovania prostrednictvom verejno — sukromného partnerstva (PPP).
V priebehu rokov 2008 a 2009 boli rozpracované tri baliky PPP projektov na dostavbu
dialnice D1 a rychlostnej cesty R1. Z tychto balikov sa uspesne zrealizoval len jeden balik
rychlostna cesta R1 medzi Nitrou a Banskou Bystricou, ktorého dokon&enie zvysnych usekov
bolo Uspe$ne odovzdané vroku 2011. DalSie dva baliky dialnice D1 medzi Zilinou
a PreSovom v rozsahu 105 km sa nezrealizovali. V su€asnosti sa realizuje z tohto balika len
vystavba 46 km Useku medzi Janovce — LevocCa, Dubna sklala — Turany, Fricovce — Svinia
a Levoga — Jablonov, ktoré su financované cez fondy EU a SR. Na zostavajlice Useky (s
vynimkou Turany — Hubova, kde sa rieSili zlozité environmentalne problémy) prebieha
verejné obstaravanie.

Dalsim vyznamnym prvkom regulacie dopravy a zaroveri novym zdrojom pre financovanie
dopravnej infrastruktiry je spoplatfiovanie cestnej infrastruktiry na zaklade prejdenegj
vzdialenosti (myto). Sadzba myta ma zohladnovat naklady na infraStruktaru (naklady na
vystavbu, prevadzku a udrzbu s moznostou zahrnutia nakladov na kongescie), vplyv vozidiel
na zivotné prostredie (emisné triedy) a poSkodzovanie infrastruktury (zatazenie na napravu).
Infradtruktura Zelezniénej dopravy nespifia poZiadavky na pozadovanu tratovu rychlost 160
km/h na Zelezni¢nych tratiach zaradenych do Dohdéd AGC a AGTC, €o o. i. znizuje
schopnost’ konkurencie Zelezni€nej dopravy v porovnani s priamou cestnou nakladnou
dopravou. V SR neexistuji moderné prechodové body medzi ZelezniCnou a cestnou
nakladnou dopravou — terminaly intermodalnej prepravy, ktoré by v prepojeni na logistické
centra umoznili presun tovaru z cestnej nakladnej dopravy na Zelezni¢nu. Jestvujuce
kontajnerové prekladiska v SR nevyhovuji novym technickym a technologickym
poziadavkdm medzinarodného obchodu. Program modernizacie arozvoja Zelezni¢nej
infrastruktury na roky 2007 — 2010, stanovuje priority rozvoja zZelezni¢nej infrastruktary
s vyhlfadom do roku 2015. Program je zamerany najma na modernizaciu medzinarodnych

22


http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=963
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=963
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=963

koridorov prechadzajucich cez uzemie SR a na dostavbu a prestavbu Zelezni€nych stanic
a terminalov, ktoré su vyznamné pre zvySenie kapacity a skvalithenie dopravnych sluZieb,
zabezpecenie interoperability a bezpeénosti dopravy.

Vyvoj v dizke dopravnej infrastruktary (km)
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4.1.7. Investicie do budovania dopravnej infrastruktary

Celkové vydavky do dopravnej infrastruktiry v roku 2011 predstavovali 1 006,8 mil. eur.
Najvacsi objem investicii v roku 2011 bol urCeny do cestnej infrastruktary 591,5 mil. eur.
Pocas sledovaného obdobia 2000 — 2011 investicie do cestnej infrastruktury mali narastajuci
charakter do roku 2009, po tomto roku vyrazne poklesli priblizne na uroveri roku 2005.
Pokles bol spbésobeny nielen ekonomickou krizou, ale aj zrusenim niektorych projektov
dostavby diafnic. Investicie smerujuce do Zelezni¢nej infradtruktury maju kolisavy
charakter s postupnym narastom do roku 2007, po tomto roku zaznamenali medziro¢ny
pokles az do roku 2009. V roku 2011 investicie do zelezniCnej infrastruktury predstavovali
295,6 mil. eur, ¢o predstavuje narast oproti roku 2009 o 55,3 %. V roku 2011 investicie do
leteckej infraStruktury vyrazne poklesli oproti roku 2010 a dostali sa priblizne na urover roku
2008. Najmenej investicii bolo investovanych do vodnej infrastruktary, ¢o vroku 2011
predstavovalo iba 3,6 mil. eur.

Vystavba cestnej infraStruktury na Slovensku zaostava za potrebami, Co signalizuje, Ze
vztahy medzi prijmami z dani a poplatkov za pouzivanie ciest a celkovymi potrebami
na cestnt infradtruktiru nie st celkom usporiadané. Uroveri vydavkov vynaloZenych
na dopravnl infradtruktiru vo vyspelych krajinach EU predstavuje v suéasnosti
priblizne 2 % z HDP, pricom v SR tieto vydavky dosahuju priblizne 1,5 % z HDP.
Preto je potrebné finanéné prostriedky na rozvoj dopravnej infrastruktary ziskavat z
viacerych zdrojov, okrem verejnych zdrojov tiez z fondov EU, Gverov a slkromnych
zdrojov formou PPP - projektov, ako aj zo systému spoplathovania dopravnej
infrastruktury. Ich pouzitie a podiel je zavisly najma od schopnosti akumulacie zdrojov,
navratnosti investicii, nakladov na udrzbu a opravy. Vstupom do EU sa Slovenske;
republike otvorila moznost &erpat finanéni pomoc z fondov EU, &m sa vytvara
predpoklad pre zvySenie objemu finanénych prostriedkov na urychlenie modernizacie a
rozvoja dopravnej infrastruktary pri su€asnom zachovani podielu verejnych vydavkov
$tatu. V ramci finanénej pomoci zo strany EU pre oblast dopravnej infrastruktary je
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mozneé prostriedky Cerpat z Kohézneho fondu, Eurdépskeho fondu regionalneho

a rozpoCtu pre Transeurdpske siete (TEN-T).

Vyvoj investicii do dopravnej infrastruktury v beznych cenach (mil. eur)
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4.1.8. Dopravna dostupnost’ uzemia

Len 614 389 obyvatelov (11,42%) resp. 13,06% obyvatefov podla MDPaT - KURS
2001 malo s hlavnym mestom SR dopravné spojenie do 30 min. Do 120 min. malo
s hlavhym mestom dopravné spojenie cca 50% z celkového poctu obyvatelov SR.
Len cca 32% obyvatefov malo s krajskymi mestami dopravné spojenie do 15 min a
az cca 75% obyvatelov malo s krajskymi mestami spojenie do 45 min.

Uzemny generel cestnej dopravy SR bol vypracovany ako Uzemnoplanovaci podklad v
zmysle zakona ¢&. 50/1976 Zb. v zneni neskorSich predpisov. V sulade s tym bol
uzemny generel zamerany na hodnotenie dopravnych suvislosti voc&i sidelnym,
regionalno-politickym, environmentalnym a urbanisticko-dopravnym otazkam. Tieto
otazky sa sledovali z pohlfadu celostatnych zamerov zabezpelit rovnomerné
podmienky rozvoja na celom Uzemi &§tatu. Uzemny generel cestnej dopravy SR bol
vypracovany v suc€innosti s Ministerstvom dopravy, p6st a telekomunikacii SR.
Podklady pre spracovanie dopravnych hodnoteni a zamerov boli poskytnuté zo
Slovenskej spravy ciest Bratislava.

Jednotlivé regiény (VUC) a mestd v SR maju rozne finanéné moznosti ako aj
diferencovanu Struktdru urbanizacie, rézny stupen industrializacie a vybavenia Uzemia
z Coho vyplyvaju rozdielne prepravné potreby obyvatelstva. Preto je potrebné
postupne zavadzat tzv. diferencované modely dopravnej obsluhy Uzemia, ktoré
umoznia vhodnou kombinaciou dopravnej obsluhy jednotlivymi druhmi dopravy zlepsit
pokrytie prepravnych potrieb obyvatelstva. (indikator Dopravné dostupnost dzemia).

4.1.9. Ceny paliv a dane z ceny paliv

Dlhoro¢né trendy ropného trhu v SR sa z aspektu Struktury dopytu v minulom roku nezmenili.
Celkovy dopyt sa sustredil predovSetkym na motorovu naftu a automobilovy benzin. Trh
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s LPG si zachoval charakter okrajoveého trhu napriek oslobodeniu od spotrebnej dane z roku
2008.

Ceny ropnych produktov kopiruju vyvoj cien ropnych produktov obchodovanych na
medzinarodnych trhoch. Slovenski motoristi v roku 2011 platili v priemere s dafou za liter
nafty zhruba 1,339 Eur a za benziny 1,445 Eur. Medziro¢ny (2010 — 2011) narast priemerne;j
kone&nej ceny motorovej nafty predstavoval 20,3 % a v pripade benzinu 15,7 %. ZvysSila sa
aj cena LPG 0 39,7 %.

Medziro€ny pokles v spotrebe nafty predstavoval 0,4 % (2010 — 2011). Napriek tomu, ze
v prvej polovici roka 2011 celkova spotreba nafty zaznamenala signifikantny narast oproti
minulému roku, avsak tento trend sa v druhom polroku nezopakoval. Spotreba motorového
benzinu klesala poCas celého roka, najvyraznejSie vSak prave poCas motoristickej sezony
v lethom obdobi (pokles 2010 — 2011 predstavoval 9,4 %).

Z pohladu Slovnaft, a. s., ako najvacSieho vyrobcu a predajcu automobilovych
benzinov v SR je pri stanovovani ceny motorovych paliv délezity najma vyvoj ceny
ropy Brent na londynskej burze, pretoZze od nej sa urCuje cena ruskej ropy. Ajv
minulom roku ceny ropy, ropnych produktov a vymenny kurz EUR/USD vykazovali vysoku
volatilitu, €o u ropnych spolo¢nosti vyvolavalo zvyseny tlak optimalizovat’ uroven skladovych
zasob ako aj cely dodavatelsko-odberatelsky retazec. Trh Slovenskej republiky bol tak v
dostatocnej miere pokryvany z domacich a zahraniénych zdrojov, Comu okrem inych faktorov
pomahala i poloha a mala teritoridlna rozloha SR. V jej blizkom okoli je totiz mnozstvo
skladovacich a logistickych kapacit umoznujucich fahko zasobovat slovenskych zakaznikov.
Vplyv na tvorbu cien ma aj podiel biozloziek na fosilnych motorovych palivach a v roku 2011
tvorila 3,8 %. Nemenej dolezité je danové zatazenie, Cize vySka spotrebnej dane a
DPH (19%). (indikator Ceny paliv a dane z ceny paliv).

4.1.10. Velkost’ a priemerny vek vozového parku podfa druhov dopravy

Pocet cestnych motorovych vozidiel zaznamenava medziroény narast. PoCas sledovaného
obdobia 2000 — 2011 tento narast predstavoval 39 %. K najvyraznejSiemu medziro€nému
narastu dochadza v kategdrii nakladné a dodavkové automobily (o 132 % oproti roku 2000),
v osobnych automobiloch tento narast predstavuje 37,3 %. Stav dopravnych prostriedkov
v Zelezni¢nej doprave za poslednych jedenast rokov poklesol o 60 %, hlavne po roku 2008.
V roku 2011 bol zaznamenany len minimalny medzirocny narast. Dopravné prostriedky vo
vodnej doprave su na rovnakej urovni poCas celého sledovaného obdobia s minimalnymi
medziroénymi narastmi. Co sa tyka leteckej dopravy, podet lietadiel vyrazne poklesol tento
stav bol spdsobeny aj odchodom vyznamnych leteckych spoloCnosti.

Priaznivym smerom sa uberd obnova vozidlového parku, tykajuca sa hlavne vozidiel v
cestnej nakladnej doprave, kde sa neustale zvySuje percentualne zastupenie novsich
motorovych vozidiel. K zasadnej modernizacii doSlo aj autobusovej verejnej doprave, kde
uroveni obnovy vozoveého parku sa neustale zvySuje, €o suvisi aj so sprisnenymi emisnymi
limitmi (EUROQO) ako aj potreba zatraktivnit verejni osobnu dopravu pre cestujucich, t.j. zvysit
jej konkurencieschopnost voci individualnej doprave. Z pohladu vozového parku 19 %
autobusov je vo veku od 10 do 20 rokov a 25 % z celkového poctu tvoria dokonca
autobusy vo veku nad 20 rokov. NajvacS$im problémom suvisiacim s narastom poctu
osobnych motorovych vozidiel v cestnej doprave je, Ze verejné druhy dopravy nie su
schopné v preprave o0sGb vo vacSej miere konkurovat individualnej automobilovej
doprave.

Automobilovy priemysel v su€asnom obdobi produkuje motorové vozidla, ktoré su
vybavené Coraz dokonalejSimi technolégiami. Vyvoj v pocte motorovych vozidiel v SR
priniesol u osobnych motorovych vozidiel niektoré pozitivne zmeny ako napr. zvySenie
poctu vozidiel vybavenych katalyzatorom, s vysokou energetickou ucinnostou, zniZenie
poctov osobnych motorovych vozidiel s dvojtakinym motorom a viedol k zlepSeniu
technického stavu vozidiel.
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Stav vozového parku v ZelezniCnej doprave presahuje prevadzkové potreby Zeleznice.
Vaznym problémom vozového parku zelezniCnej dopravy je  technicka a moralna
zastaranost spojena s vysokou vekovou Struktirou hnacich vozidiel, nakladnych
vozfiov ako aj osobnych vozfov, ktoru vykazuje viac ako 70 % vozidiel. Vykazuju
vysoku poruchovost, vysoké naklady na prevadzku a udrzbu. Nespifaju poziadavky
kladené na bezpeCnost a kulturu cestovania. Niektoré typy mobilnych prostriedkov,
najma vozhov pre prepravu 0sOb, su uz za hranicou fyzickej Zivotnosti a su moralne
opotrebované. ZSR na medzinarodnt prepravu nedisponuji parkom osobnych voziiov
zodpovedajucim podmienkam Medzinarodnej unie zZeleznic (UIC).

Lodny park vo vodnej doprave je z vacéSej Casti vyhovujuci len pre dunajsku plavbu.
Pri vnuatrozemskej plavbe v oblasti dopravnych prostriedkov - plavidiel dochadza k
jednoznaénej unifikacii plavidiel z hladiska dizky, $irky, ponoru a nosnosti na
zodpovedajuce eurdépske moduly.

Vyvoj vo velkosti vozového parku podla druhu dopravy (Index 2000=100)
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Zdroj: SU SR; Spracoval: SAZP
Indikator Velkost a priemerny vek vozového parku podla druhov dopravy

4.1.11. Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi v ramci
vozového parku

Polet osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatorom po€as celého
sledovaného obdobia rastie aoproti roku 2000 sa zdvojnasobil. Pomer osobnych
motorovych vozidiel vybavenych Kkatalyzatorom narastd vo vSetkych objemovych
kategériach osobnych motorovych vozidiel.

Vyvoj v poéte motorovych vozidiel v SR priniesol predovSsetkym u osobnych
motorovych vozidiel niektoré pozitivne zmeny:

(@) zvySenie poCtu vozidiel vybavenych katalyzatorom, s vysokou energetickou
ucinnostou a nizkou produkciou Skodlivin vo vyfukovych plynoch,

(b) znizenie poc¢tu osobnych motorovych vozidiel s dvojtaktnym motorom,

(c) viedol k dramatickému zlepSeniu technického stavu vozidiel a pod.

Z tychto dbévodov narast poétu motorovych vozidiel sa v SR zatial neprejavuje vo
zvySenych emisiach znecdistujucich latok z cestnej dopravy, nakolko pribudanie novych
“‘environmentalne vhodnejSich” vozidiel je doposial kompenzované vyradovanim
generatne starych vozidiel z cestnej premavky. Pozitivnhe zmeny v tejto oblasti
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suviseli aj so zvySenou kvalitou motorovych paliv. K urychleniu obmeny prispelo
doCasné zruSenie cla a dovoznej priraZky na dovoz osobnych automobilov.
(Indikator Podiel _osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzétormi v_rémci vozového parku).

4.1.12. Obsaditelnost’ vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave

Obsaditefnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave je na rovnakej urovni pocas
celého sledovaného obdobia, len s minimalnymi medziroénymi vykyvmi. Obsaditelnost v
trolejpusovej osobnej doprave zaznamenala narast len v roku 2004 (na 39 582 miest), po
tomto roku zase postupne klesala a v roku 2011 obsaditelnost bola na urovni 28 453 miest.
Obsaditefnost v elektrickovej osobnej doprave v sledovanom obdobi zaznamenala
klesajuci trend a v roku 2011 to bolo len 40 921 miest. Obsaditelnost autobusovej dopravy
v roku 2011 priblizne na urovni roku 2004. (indikétor Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej
verejnej doprave).

4.1.13. Priemerna prepravna vzdialenost’

V rozmedzi rokov 2000 — 2011 priemerna prepravna vzdialenost zaznamenala kolisavy
charakter vo vSetkych druhoch osobnej aj nakladnej dopravy.

Cestna osobna doprava mala premenlivy charakter s narastom do roku 2008, po tomto roku
doSlo k poklesu a posledné tri roky sa drzi na urovni roku 2000, ¢o predstavuje asi 15 km.
NajvyrovnanejsSi charakter pretrvava v MHD, kde priemerna prepravna vzdialenost je
priblizne 3 km. Narast poCas sledovaného obdobia bol len v ZelezniCnej osobnej doprave
a medziro€ne to predstavuje okolo 3 %. Vo vodnej doprave bol pokles zaznamenany do roku
2003 apo tomto roku priemerna prepravna vzdialenost je poznamenana medziroénymi
poklesmi a narastmi. Z pohfadu nakladnej dopravy priemerna prepravna vzdialenost
zaznamenava priblizne rovnaky trend ako cestnd osobna doprava. Medziro¢né narasty
zaznamenala len cestna nakladna doprava (narast o 188 % oproti roku 2000). Zelezniéna
nakladna doprava je na rovnakej urovni s minimalnymi medzironymi vykyvmi poc€as celého
sledovaného obdobia. Najvaési pokles bol zaznamenany vo vodnej nakladnej doprave do
roku 2003, po tomto obdobi priemerna prepravna vzdialenost ma kolisavy charakter. Vplyv
na priemernd prepravnu vzdialenost mala aj hospodarska kriza ako aj narast
nezamestnanosti v niektorych regionoch.

Priemerna prepravna vzdialenost’ osobnej dopravy (km)
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Priemerna prepravna vzdialenost’ nakladnej dopravy (km)
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4.1.14. Verejna hromadna osobna doprava

Za Casové obdobie 2000 — 2011 sa pocCet prepravenych os6b MHD pohybuje priblizne na
rovnakej s minimalnymi medziroénymi vykyvmi. V roku 2011 sa preprava os0b zvysila 0 8 %
oproti roku 2010 vo vSetkych druhoch dopravy MHD. PoCas sledovaného obdobia si
popredné miesto v preprave o0sbb zachovava autobusova doprava, dalej nasleduje
elektrickova a trolejbusova doprava.

Verejnd osobna doprava ma z celospoloCenského hladiska charakter verejnej sluzby,
zabezpedujucej uspokojenie prepravnych potrieb obyvatelstva. Vy8ka finanénych
prostriedkov vkladanych do verejnej osobnej dopravy vyjadruje mieru zaujmu Statu,
samospravy a obce na jej zachovani a rozvoji, z dbévodu nevyhnutnosti trvalej
udrzatelnosti rozvoja ako alternativy voCi neustale narastajucej individualnej
automobilovej doprave. V su€asnosti v SR sa vykony vo verejnom zaujme na
autobusovych  linkach, ktorych  vzdialenost nepresahuje 100 km, financuju
prostrednictvom samospravnych krajov. O vySke skutoCne pridelenych prostriedkov na
Uhradu vykonov vo verejnom zaujme rozhoduju samospravne kraje, ktoré uzatvaraju s
dopravcom Zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme. V mestskej hromadnej doprave
vykony vo verejnom zaujme sU objednavané a financované prislusnymi mestami
(obcami). Na konci roku 2010 MDVRR SR uzavrelo so ZSR trojroént zmluvu, a so ZSSK
v roku 2011 zmluvu az do roku 2020. Faktom vsak je, Ze v jednotlivych rokoch sa k tymto
zmluvam uzatvaraju dodatky, ktoré sa tykaju najma uprav zakladnych vykonnostnych
a finanénych ukazovatelov.
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Vyvoj v pocte prepravenych oséb MHD v SR podla kategérii vozidiel (tis. oséb)
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5. Aky je vplyv dopravy na zivotné prostredie v SR?

Napriek zniZzeniu znedlistenia ovzduSia z cestnej dopravy v mestskych oblastiach stale
existuju vazne problémy s kvalitou ovzduSia. Su potrebné dalSie iniciativy na znizenie
vystavenia ludi znecistujucim latkam, ktoré ovplyviuju zdravie.

Doprava vo vztahu k zivotnému prostrediu je zdrojom emisii (Ci uz zakladnych
znedistujucich latok alebo sklenikovych plynov), hluku a vibracii, vytvara tlak na pdédu
a ovplyviiuje priestorové usporiadanie, a spOsobuje zdravotné a bezpecnostné rizika.
Negativnhe vplyvy dopravy na Zivotné prostredie su podmienené zvySujucimi sa
prepravnymi poziadavkami spolo¢nosti v suvislosti s procesom globalizacie, €¢o sa
premieta do narokov na dopravnu infrastruktdru. Nasledujuca kapitola sa zaobera
vplyvom dopravy na Zivotné prostredie, konkrétne jeho zlozku ovzduSie, vplyvom
odpadov z dopravy na Zivotné prostredie a hodnoti tiez zdravotné a bezpe€nostné
rizikd dopravy. Individualne indikatory spadaju do skupiny tlaku, stavu, dosledku a
odozvy a ich detailnejsia charakteristika je dostupna na stranke
http://www1.enviroportal.sk/indikatory/kategoria.php?kategoria=99.

V suvislosti so zabezpeCovanim trvalo udrzatelného rozvoja v doprave je nevyhnutné
realizovat pravidelny monitoring vplyvov dopravy na Zivotné prostredie. Vysledky
monitorovania sluzia ako délezity podkladovy material pre hodnotenie vplyvov dopravy
na zivotné prostredie, vyuzivaju sa pri tvorbe dopravnej politiky ako aj pri tvorbe
inych strategickych a koncep&nych dokumentov.

Zoznam individualnych indikatorov za oblast’ dopravy a zivotného prostredia
relevantnych pre charakteristiku negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie

Postavenie v

DPSIR &truktire Individualne indikatory

Poclet prepravenych oséb v osobnej doprave

Vykony v osobnej doprave

MnoZstvo prepraveného tovaru

Vykony v nakladnej doprave

Dopravna dostupnost Uzemia

Ceny paliv a dane z ceny paliv

Hnacia sila Velkost a priemerny vek vozového parku podla druhov dopravy

Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi v ramci
vozoveho parku

Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave

Priemerna prepravna vzdialenost

Verejna hromadna osobna doprava

Kone&na spotreba energie a paliv v sektore dopravy

VyuZivanie ekologickych paliv v doprave

Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy

Tlak Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Odpady z dopravy

Environmentélne zataZe z dopravy

Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy

Stav/Désledok | Havarijné zhorSenie vod a ovzduSia

Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy

Odozva Vydavky z rozpoltu doméacnosti na dopravu
Internalizacia externalit v doprave
*D — driving force — hnacia sila *P — pressure — tlak *S — state — stav  *I — impact —

désledok *R — response — odozva
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5.1. Spotreba energii a paliv v doprave

Sektor dopravy patri medzi vyznamné Ccinitele energetickych problémov a problémov
Zivotného prostredia, pretoze je jednym z najvac8ich spotrebitelov fosilnych
energetickych zdrojov. Statistiky uvadzaju, Zze doprava a dopravny priemysel v Eurépe
spotrebovava 38 % z celkového mnoZstva energie, z tohto az 72 % spotrebovava
cestna doprava.

Energeticka naroCnost cestnej nakladnej dopravy, vo vztahu k prepravenému objemu
tovarov, zohladnuje hospodarsko -spoloéenské pomery vyvoja spolo€nosti. Odraza sa v
nich zmena stability hospodarskych vazieb nasledne sa premietajucich do vyuZitia
jazd.

Spotreba energie v &lenskych $tatoch EU v rokoch 1990 — 2007 kontinuélne narastala a svoj
vrchol dosiahla v roku 2007. Po tomto roku doSlo k poklesom, ¢o primarne méze byt
spbsobené ekonomickou recesiou. V rokoch 2009 a 2010 pokles predstavoval 3 - 4 %
k spotrebe energie vroku 2007. Schvalena smernica o podpore vyuzivania energie
z obnovitelnych zdrojov energie zahffia ciele pre kazdy &lensky $tat EU dosiahnut 10 %
podiel energie z obnovitelnych zdrojov do roku 2020. V su¢asnosti tento podiel predstavuje
priblizne 5 %.

5.1.1. Kone¢na spotreba energie a paliv v sektore dopravy

Kone€na spotreba energie v sektore dopravy ma kolisavy charakter poCas celého
sledovaného obdobia. Najvacsi podiel spotreby energie v sektore dopravy na konecnej
spotrebe energie tvori konecCna spotreba kvapalnych paliv (97 %), zatial Co podiel
konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej energie je maly. Naopak,
podiel na celkovej spotrebe elektriny v sektore dopravy pripada na zelezni¢nu dopravu (95
%), v kone&nej spotrebe kvapalnych paliv je podiel Zelezni¢nej dopravy maly.

Spotreba benzinov ma rastuci trend v obdobi rokov 2000 - 2011, ale zpohladu
medziroénych obdobi sa strieda narast so stagnaciou a poklesom hlavne po roku 2008. V
Spotreba motorovej nafty v poslednych sledovanych rokoch neustale narasta a nie je
sprevadzana vyraznymi medzironymi poklesmi, tak ako je to u automobilovych benzinov.
Aj ked v roku 2009 bol zaznamenany medziro¢ny pokles o 8,9 % oproti roku 2008, po tomto
roku opat spotreba nafty zaznamenavala medziro¢né narasty.

Vyvoj spotreby pohonnych latok v cestnej doprave SR a s tym suvisiace produkcie
emisii vyrazne ovplyviiuje neustale zvySovanie cien tychto latok, podmienené
zvySujucimi sa cenami ropy na svetovych trhoch. Trend narastu cien pohonnych latok
a oCakavané zvySovanie zivotnych nakladov obyvatelstva vytvaraju silné timiace ucinky
na spotrebu pohonnych Ilatok, na predaj osobnych motorovych vozidiel a na
urychlenie vyradovania fyzicky a moralne opotrebovanych vozidiel z prevadzky. Vyvoj
emisii CO a NOy kopiruje vyvoj spotreby benzinov a nafty v obdobi 2000 — 2007, kedy
v prevadzke prevySuju starSie typy motorovych vozidiel, ale postupne od roku 2002 sa
zaCina prejavovat postupujuca obmena vozidlového parku novymi vozidlami s lepSimi
environmentalnymi a energetickymi parametrami. Vyznamny je rozvoj plynofikacie, kedy sa
osobnym automobilom s benzinovym motorom doplnilo zariadenie na spalovanie LPG
(skvapalneného plynu) a tiez plynofikacia autobusov na pohonnu latku CNG (stlaceny zemny
plyn).

Pozitivne zmeny v oblasti motorovych paliv nastali v suvislosti s ich zvySenou kvalitou. SR
ako prva z krajin s transformujucou sa ekonomikou zakazala vyrabat a na domacom trhu
aj predavat motorovy benzin s obsahom olova. Slovnaft, a.s., ako najvacsi vyrobca a
predajca automobilovych benzinov v SR vzhlfadom na prijatd politiku orientovani na
ochranu zivotného prostredia sa sam vo februari 1995 rozhodol o dodavani automobilovych
benzinov bez prisad olova (s moznostou pridania Anabexu UNI pre motory, ktoré pozaduju
olovnaté prisady ako ich nahradu).
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Vyvoj celkovej spotreby paliv v cestnej doprave (Index 2000=100)
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5.1.2. Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave

Rozvoj plynofikacie - doplnenia osobnych automobilov s benzinovym motorom zariadenim
umoziujucim spalovanie LPG vedie k zlep3ovaniu environmentalnych parametrov parku
osobnych vozidiel. Spotreba alternativneho paliva LPG narastla v SR pocas sledovaného
obdobia 11 rokov niekolkonasobne. Kym v roku 1997 tvorila spotreba LPG na Slovensku
len 510 t rocne, v roku 2011 to bolo 29 390 t za rok. Po roku 2004 vyvoj v spotrebe
LPG zaznamenava kolisavy trend. Dal$im alternativnym palivom, ktory zaznamenava
medzirony narast je stlaceny zemny plyn — CNG. V roku 2011 jeho spotreba predstavovala
10 411 161 m>.

Zakladnou stratégiou presadzujucou pouzivanie obnovitefnych a nekonvencnych paliv v
dopravnej prevadzke je stratégia trvalo udrZatelného rozvoja dopravy, ktorej jednym z
hlavnych atributov je zniZzenie =zavislosti na rope vyuZivanim alternativnych druhov
motorového paliva a zvySovanim energetickej ucinnosti jednotlivych druhov dopravy.
Motorové paliva skvapalneny ropny plyn — skvapalneny propan-butan (LPG) a stlaceny
zemny plyn (CNG) zatial predstavuju u nas z kratkodobého, ¢&i strednodobého
hladiska urcitu alternativu voCi motorovym benzinom a motorovej nafte, ako lacnejSie
a environmentalne priaznivejSie pohonné latky. Treba vSak zdobraznit, Ze su to
fosilne paliva, ktorych vyroba je Uzko spojenda s tazbou a spracovanim ropy, teda
maju pbévod v neobnovitefnych energetickych zdrojoch.

Splnenie indikativnych ciefov Smernice 2003/30/ES o podpore vyuzZivania biopaliv je
podmienené schvalenim a realizaciou ,Narodného programu rozvoja biopaliv®. Plnenie
tohto programu umozni vyrazny rozvoj v oblasti primieSavania biozloziek do
motorovych paliv (v retazci subjektov ,pestovatel/chovatel — spracovatel — vyrobca
biozloziek a paliv — distributor - spotrebitel®). Indikativne ciele vyuzivania biopaliv
vyplyvajuce z uvedenej smernice predstavuju 2 % na konci roka 2005 a 5,75 % na
konci roka 2010, vypocitané na zaklade energetického obsahu motorovych paliv.
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Vyvoj v celkovej spotrebe LPG v doprave (t)
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5.2. Ovzdusie

ZnecCistovanie ovzduSia emisiami vyznamne prispieva ku globalnym celosvetovym
environmentalnym problémom, akymi su klimatické zmeny a sklenikovy efekt. Sektor
dopravy patri medzi vyznamné Cinitele energetickych problémov a problémov
zivotného prostredia, pretoze je jednym z najvacSich spotrebitelov fosilnych
energetickych zdrojov. Doprava ako jeden z ekonomickych sektorov pdsobi negativne
nielen na vSetky zlozky Zivotného prostredia (ovzdu$ie, voda, pbéda, fauna a fléra) ale
aj na zdravie obyvatelstva. Najviac postihované je vSak ovzduSie a to vplyvom
spalovania uhlovodikovych paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde
dochadza k tvorbe toxickych a karcinogénnych latok (VOC, CO, NO,, SO, TZL,
tazké kovy) a latok, ktoré sa podielajui na globalnom oteplovani atmosféry Zeme
(CO,, N2O, CH,). Pri hodnoteni emisii z cestnej dopravy je potrebné vychadzat aj z vyvoja
ekonomickej situacie a medzinarodnej hospodarskej krizy, ktoré vyrazne ovplyvnili spotrebu
pohonnych hmot.

V energetickom sektore, ktory je najvyznamnej$im zdrojom sklenikovych plynov (v roku 2008
sa podielal 65,8 % na celkovych emisidch sklenikovych plynov), podiel dopravy predstavuje
priblizne 21 %.

5.2.1 Hnacie sily v doprave

Vypocet emisii z cestnej dopravy je zalozeny na piatich hlavnych vstupnych parametroch ako
je celkova spotreba paliva, vozovy park, jazdné podmienky, emisné faktory a ostatné
parametre, ako napr. priemerny ro¢ny jazdny vykon vozidiel. Vramci aktualizacie
a prepocitania emisii z cestnej dopravy sa vykonalo aj podrobnejSie triedenie vozidiel do
jednotlivych kategorii podla veku, typu spotrebovanej energie a uzitoénej hmotnosti.

Mnozstvo emisii zneCistujucich latok v doprave bezprostredne suvisi so spotrebou
pohonnych latok pri realizovani jazdnych vykonov a s prevadzkovanym vozidlovym parkom
(ieho rozsahom, Strukturou, vekom, technickym stavom), ale aj stavom dopravnej
infraStruktiry od ktorej sa odrazaju jazdné vlastnosti a rychlosti. Klu€ové rieSenia zamerané
na zmiernenie negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie je potrebné orientovat
predovSetkym na urychlenie obnovy vozidlového parku a na podporu verejnej cestnej
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a zelezniCnej osobnej dopravy, ktora zatial nie je schopna konkurovat individualnej
automobilovej doprave.

5.2.2. Tlak dopravy na kvalitu ovzdusia a klimatické zmeny

Doprava sa podiefla na produkcii emisii zakladnych znecistujucich latok (rozhodujucich
bilancovanych Skodlivin CO, NOy a VOC) a produkcii emisii sklenikovych plynov CO,, CHy,
N>O. Od roku 1990 vykonava SR pravidelnd roénd komplexnu inventiru produkcie emisii
vybranych znecistujucich latok, ktorej sucast tvori aj rocna inventura prevadzky cestnej,
Zelezni€nej, vodnej a leteckej dopravy. Na stanovenie mnoZzstva produkcie jednotlivych
sledovanych $kodlivin sa vyuziva metodika CORINAIR pouzivana v krajinach EU, ktore;
Specialny programovy produkt COPERT je ureny pre inventuru ro¢nej produkcie emisii
z prevadzky cestnej dopravy. V roku 2008 sa zacal pri spracovani emisii z prevadzky cestnej
dopravy pouzivat COPERT IV a v8etky hodnoty emisii od roku 2000 boli prepocitané podla
tohto programu. Hodnoty emisii v roku 2008 poklesli, €0 mozno prisudit prechodu na novu
verziu programu COPERT IV. Emisie zakladnych znecistujucich latok z dopravy v roku 2010
zaznamenali mierny narast oproti roku 2009.

5.2.2.1. Emisie zakladnych znecist'ujucich latok z dopravy

Vyvoj emisii zakladnych znecistujucich latkach vyprodukovanych dopravou vyrazne kopiruje
vyvoj spotreby nafty a benzinov a ani jedna zo znedistujucich latok nedosahuje uroven
znecCistenia sektorom dopravy vroku 1990. Na celkovych emisiach bilancovanych
znecistujucich latok za rok 2010 je vyznamny 25 % podiel dopravy na emisiach CO, 51 %
podiel NO, a 11 % podiel NM VOC. Tuhé znedistujuce latky sa na celkovych emisiach
v roku 2010 podiefali 9 % a emisie SO, 0,40 %.

Vyvoj produkcie emisii v doprave v SR je v poslednych rokoch ovplyviiovany dvoma
zasadnymi faktormi: negativny vplyv rychleho rastu ekologicky nepriaznivej cestnej
dopravy, predovSetkym najnepriaznivejSej individualnej automobilovej dopravy, jej
zvySujucimi sa vykonmi a spotreby pohonnych latok, ktory je pozitivne timeny
rastucim priaznivym vplyvom generaCne novych vozidiel s environmentalne a
energeticky vhodnejSimi parametrami, vybavenymi trojcestnym riadenym katalyzatorom,
umoziujucim vyrazne znizovat produkciu rozhodujucich bilancovanych Skodlivin (CO,
NO, a VOC). Na celkovej produkcii emisii zakladnych znecistujucich latok z dopravnej
prevadzky ma hlavny podiel cestna doprava. Podiely ostatnych druhov dopravy na
produkcii emisii je vefmi maly. Individualna automobilova doprava sa na produkcii CO
podiefa 80,0 %, cestna nakladna doprava 16,4 %, cestna verejna osobna doprava 1,3 %,
letecka doprava, vodna doprava a Zelezni¢na doprava cca 2,3 %.
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Vyvoj emisii zakladnych znecist'ujucich latok z dopravy (Index 2000=100)
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Zdroj: SHMU; Spracoval: SAZP
Indikator Emisie zakladnych znecdistujucich latok z dopravy

Medzi vyznamné znedistujuce latky patria aj pevné prachové <&astice (PM), ktorého
vyznamnym zdrojom su vyfukové plyny automobilov a tiez vznikaju obrusom pneumatik
a povrchového materialu vozovky. Ich zvySena koncentracia mbze spbsobovat aj vazne
zdravotné komplikacie ako je kardiovaskularne ochorenie alebo ochorenia dychacich ciest.

Emisie tuhych znecist'ujicich latok z cestnej dopravy
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5.2.2.2. Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Vyvoj v produkcii emisii sklenikovych plynov z dopravy je ovplyvneny ekologicky
nepriaznivou cestnou dopravou (predovdetkym individualnou automobilovou dopravou),
hlavne narastom jej prepravnych vykonov a spotrebou pohonnych latok. Aj emisie
sklenikovych plynov boli v roku 2008 prepocitané metodikou COPERT IV a hodnoty emisii
CH; aN;O zaznamenali vyrazny pokles. Pogas sledovaného obdobia pretrvaval pokles
emisii CH, a v obdobi rokov 2009 — 2010 emisie CH4 poklesli 0 2,2 %. Kolisavy charakter
pretrvava u emisii N,O, ktoré zaznamenali medziro€ny narast 0 5,5 %. Mnozstvo emisii CO,
z cestnej dopravy ma stupajuci trend a dosiahlo uroveri 6 558,63 tis. ton, ¢o oproti roku 2009
predstavuje narast o 7,82 %.

Osobné automobily sa stali v poslednom obdobi technologicky ovela uc€innejSimi.
Avsak vysledné zniZzenie Specifickych emisii CO, z automobilov bolo viac ako
vyrovnané narastom intenzity dopravy. Na celkovej produkcii emisii sklenikovych plynov
z dopravnej prevadzky ma hlavny podiel cestna doprava. Individualna automobilova
doprava sa na produkcii CO, podiefa 30,0 %, cestna nakladna doprava 60,9 %, cestna
verejna osobna doprava 5,4 %, vodna doprava 2,0 %, Zelezni¢na doprava cca 1,1 % a
letecka doprava 0,5 %.

Vyvoj emisii sklenikovych plynov z dopravy (Index 2000=100)

index 2000=100
180
160 Av
140 A
120 - >
100 ,W
80 - - ——
60 -
40
20
0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

——cmisie CO2 z dopravy ==#=emisie N20 z dopravy =#=emisie CH4 z dopravy

Zdroj: SHMU; Spracoval: SAZP
Indikator Emisie sklenikovych plynov z dopravy

5.2.3. Stav kvality ovzdusia/désledky

Cestna doprava je hospodarsky sektor, ktory rastie v celosvetovom meradle vo vacsine
ukazovatefov, ako su spotreba paliv, resp. energie, poCet automobilov a prepravnych
vykonov podstatne rychlejSie, ako rastie HDP (tym vznikaju a rastu aj suvisiace Skody na
zivotnom prostredi a zdravi obyvatelstva). Ako celok pdsobi negativhe na vSetky zlozky
Zivotného prostredia. Najviac postihované je v8ak ovzdusie a to jednak vplyvom spalovania
uhlovodikovych paliv v spalfovacich motoroch dopravnych prostriedkov a tiez zvySenymi
emisiami hluku ako jednym z vyznamnych rizikovych faktorov.

Negativne zmeny v dopravnej situacii sa prejavuju hlavne v mestach a obytnych zénach
resp. Uzemia tesne leZiace pri exponovanych dopravnych trasach, kde dochadza k
zvySovaniu zatazZenia zivotného prostredia a ovplyviovaniu zdravotného stavu obyvatelstva.
ZnecCistenie ovzduSia automobilovymi emisiami ma aj zdravotné vplyvy na Sirenie
respiraénych a kardiovaskularnych chordb, astmy a znizenej funkénosti pluc. Legislativa EU
sa snazi tieto vplyvy minimalizovat prostrednictvom noriem EURO pre motory cestnych
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vozidiel. Pre osobné vozidla platia normy EURO | az IV a v poslednom obdobi sa diskutuje
onormach EURO V aVl, zameranych na znizenie emisii produkovanych dieselovymi
motormi, ktoré vstupili do platnosti v roku 2010.

5.2.3.1. Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES, ktora sa tyka posudzovania a
riadenia environmentalneho hluku poZaduje vypracovanie hlukovych map a na jej podnet bol
prijaty zakon €. 2/2005 Z.z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi. Pre
ucely uvedenej smernice sa sleduje hluk z cestnej dopravy, Zelezni¢nej dopravy, leteckej
dopravy a z priemyselnej ¢innosti velkoplodnych zdrojov hluku v Uzemi a to v pravidelnych
5 roénych intervaloch. Clenské staty EU mali v prvej etape rieSenia s platnostou pre rok
2007 povinnost vypracovat komplexné strategické hlukové mapy (SHM) pre aglomeracie s
poctom obyvatefov nad 250 000 a mimo aglomeracie len pre Uzemia v okoli dialnic,
rychlostnych komunikacii a ciest I. triedy s intenzitou vy$Sou ako 6 milionov prejazdov
vozidiel za rok, v okoli zelezni¢nych trati s poctom prejazdov vlakovych suprav nad 60 000
za rok a pre letiska s po¢tom vzletov a pristati viac ako 50 000 za rok.

Zistilo sa, Z2e 84 700 obyvatelov Slovenskej republiky je vystavenych hluku z cestnej
dopravy, kde je prekroCena hodnota 60 dB. Hlukom nad 60 dB zo zeleznitnej dopravy je
vystavenych 126 400 obyvatelov Slovenska a hluku nad 60 dB, ktory pochadza z leteckej
dopravy je vystavenych 500 obyvatelov Slovenska. Rezort dopravy realizuje rbézne
protihlukové opatrenia. Pri planovani novej dopravnej infrastruktury sa robia hlukové Studie,
aby sa minimalizovala hlukova zataz obyvatelstva a realizuje sa vystavba protihlukovych
stien. V roku 2010 bolo v cestnej doprave vybudovanych 13 749 m protihlukovych stien

a v zelezni¢nej doprave pribudlo 8 517 m protihlukovych stien.
(Indikator Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy)

5.2.4. Odozva

Odozvou na sucasny stav kvality ovzdusSia a klimatickych zmien su prijimané legislativhe
a iné opatrenia na narodnej aj medzinarodnej urovni.

Na konferencii OSN o Zivothom prostredi a rozvoji (Rio de Janeiro, 1992) bol prijaty
Ramcovy dohovor o zmene klimy. Dohovor vstupil v SR do platnosti 23.11.1994. SR
akceptovalo vSetky zavazky Dohovoru, vratane znizenia emisii sklenikovych plynov do roku
2000 na droven roku 1990. Dalej si ako vnutorny ciel stanovilo dosiahnut’ , Torontsky ciel”, t.].
20% zniZenie emisii do roku 2005 oproti roku 1998. Na konferencii stran Ramcového
dohovoru o zmene klimy v Kjéte vdecembri 1997 sa SR zaviazala znizit produkciu
sklenikovych plynov do roku 2008 o 8% oproti roku 1990 a nasledne ich udrzat na rovnake;j
urovni az do roku 2012. Vyty&ené ciel SR zatial uspesne plni.

Eurdpska unia na zaklade Kjotskeho protokolu prijala v roku 2003 Smernicu 2003/87/ES
o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvétami sklenikovych plynov v spoloéenstve.
SR uvedenu smernicu transponovala zakon NR SR ¢&. 572/2004 Z.z. o obchodovani
s emisnymi kvotami a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Dalsi vyznamny protokol je protokol o zniZeni acidifikacie, eutrofizacie a prizemného ozénu
prijaty v Goteborgu v roku 1999. SR sa zaviazala zredukovat emisie amoniaku o 37 % do
roku 2010. SR ma vSetky predpoklady splnit’ tento ciel.

Vyznamnym zakonom zameranych na ochranu ovzduSia je zakon ¢&. 478/2002 Z.z.
o ochrane ovzduS$ia v zneni neskorSich predpisov. Zakon upravuje okrem iného prava
a povinnosti prevadzkovatefov mobilnych zdrojov.

ZniZzovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie je jednym zo zakladnych
predpokladov k dosiahnutiu trvalo udrzatelnej mobility, zohladfiujuc ciele dokumentov EU,
ako aj ciele na narodnej urovni.

Znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zzivotné prostredie je potrebné zabezpeCit
zaroven aj optimalnou rovnovahou vyuzitia potencialu jednotlivych druhov dopravy ato
prostrednictvom presunu prepravnych vykonov na environmentalne vyhodné druhy dopravy
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(Zzelezni€¢nu, vodnu, intermodalnu, verejnd hromadnu osobnu dopravu a pod.). Jednym zo
spdsobov ako priviest uZivatelov dopravy k pouzivaniu environmentalne prijatelnejSich
druhov dopravy je cielené informovanie a vychova spolo¢nosti so zvyraznenim individualnej
zodpovednosti za Zivotné prostredie.

5.3. Odpady

Sektor dopravy patri medzi vyznamné (hoci v porovnani s inymi hospodarskymi odvetviami
malé) zdroje tvorby odpadov, z ktorych mnohé maju nebezpeéné vlastnosti. Problematika
tvorby a nakladania s odpadmi v doprave ma Specificky charakter, pri¢om k dispozicii nie
su informacie pre kvantifikovanie ich mnozstiev a ich negativhych dopadov na zivotné
prostredie.

V doésledku ekonomického rozvoja, vzniku novych technologii, sluzieb a vyrobkov bola
klasifikacia ekonomickych &innosti OKEC revidovana a bola vydana $tatisticka klasifikacia
ekonomickych c&innosti SK NACE Rev.2 s platnostou od 1.1.2008. Z tohto dévodu nie je
mozné porovnavat udaje o produkcii odpadov z dopravy za roky 2005 az 2007 s datami
nasledujucich rokov.

5.3.1. Hnacie sily v doprave

Indikatory hnacej sily vo vztahu k produkcii odpadov su: PoCet prepravenych o0sbb v
osobnej doprave, Vykony v osobnej doprave, MnozZstvo prepraveného tovaru, Vykony v
nakladnej doprave, Zamestnanost v sektore dopravy, Dizka dopravnej infrastruktury,
Investicie do budovania dopravnej infrastruktary, Dopravna dostupnost uzemia, Ceny
paliv . a dane z ceny paliv, Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych
katalyzatormi v ramci vozového parku a VyuZivanie ekologickych paliv (zemny plyn a
LPG) v doprave su uvedené v kapitole €. 4.

5.3.2. Tlak dopravy na produkciu odpadov

Medzi odpady produkované dopravou s negativnym uacdinkom na Zivotné prostredie
patria odpady z ropnych produktov (mazacie prostriedky, pohonné hmoty), ktoré
nepriaznivo vplyvaju na znecistovanie pédy a povrchovych véd. Podstatnd &ast
odpadov z vyradenych dopravnych prostriedkov tvoria odpady z vyradenych cestnych
motorovych vozidiel a privesov.

V ramci podskupiny Batérie a akumulatory produkcia predstavovala 308,22 t , o bol pokles
0 8 % oproti roku 2010. Ro¢na produkcia druhov odpadov v ramci skupiny Odpady z olejov
a kvapalnych paliv predstavovala 2 003,37 t, ¢o je pokles 0 21,6 %. NajvysSi podiel tvorila
podskupina odpadov Odpady 2z odluCovalov oleja zvody (1292,7 t), nasledovana
podskupinou Odpadové motorové, prevodove a mazacie oleje (481,6 t).

5.3.2.1. Odpady z dopravy

V ramci sektora dopravy a spojov v roku 2011 sa vyprodukovalo 100 019 t odpadov, z &oho
bolo 7 013 t nebezpecnych odpadov a 93 006 t ostatnych odpadov. Produkcia odpadov ma
poCas sledovaného obdobia vyrovnany charakter, az na narast v roku 2006, ktory bol
sposobeny evidovanim cca. 2 273 000 ton vykopovej zeminy pri zemnych pracach na
vystavbe tunela Sitina v Bratislave. Podiel dopravy na celkovom objeme vyprodukovanych
odpadov je v porovnani s inymi hospodarskymi odvetviami maly.

Systém nakladania so starymi vozidlami upravuje zakon o odpadoch, ktory v roku 2006
novelou zrusil moznost ponechania si starého vozidla na zaklade ¢estného prehlasenia. V
suCasnosti zber a spracovanie starych vozidiel uskutoCriuje 37 spracovatelov starych
vozidiel, ktorym bola udelend autorizacia na spracovanie starych vozidiel. V roku 2009
bolo spracovanych az 67 795 vozidiel, kde tento narast bol spOsobeny zavedenim tzv.

38



,Srotovného“ na starSie modely aut. Po tomto roku spracovanie starych vozidiel vyrazne
pokleslo a v roku 2011 bolo spracovanych 38 133 ks vozidiel, ¢o predstavuje oproti roku
2010 narast o 8 %.

V podskupine Staré vozidla zrozlicnych dopravnych prostriedkov a odpady z demontaze
starych vozidiel a udrzby vozidiel sa zvySila produkcia odpadov a dosiahla hodnotu 1 976,4 t,
Co predstavuje narast oproti roku 2010 o0 622,2 t. Pri druhoch odpadov staré vozidla a staré
vozidla neobsahujuce kvapaliny a iné nebezpeéné dielce doSlo k vyraznému narastu oproti
roku 2010 o 85,3 % a dostali sa na uroven roku 2008 cca 668,3 t. Mierny medziroény narast
v tejto podskupine bol zaznamenany pre druh odpadu opotrebované pneumatiky, kde v roku
2011 bolo vyprodukovanych 712,1 t, t.j. 0 24,8 %.

Analyzy skladby odpadov ukazuju, Zze odpady z vyradenych cestnych vozidiel tvoria
prevazne zelezné kovy (65-80%), farebné kovy (6-6,5%), pneumatiky (4-5%), v
odpadoch z vyradenych Zelezniénych kolajovych vozidiel prevladaju Zelezné kovy (88-
90%), nezZelezné kovy (5,6-8,2%), akumulatory (1,5-4%).

Vyvoj v produkcii odpadov v ramci sektora dopravy a spojov (t)
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Zdroj: SAZP
Indikator Odpady z dopravy

5.3.3. Stav produkcie odpadov/désledky

S problematikou C&erpania zdrojov suvisi aj otadzka Zivotnosti dopravnych prostriedkov
a zariadeni, kde je pozitivnym trendom predlzovanie zivotnosti pri zachovani pozadovanych
technickych parametrov. Sektor dopravy patri medzi vyznamné zdroje tvorby odpadov, z
ktorych mnohé maju nebezpeéné vlastnosti. Problematika tvorby a nakladania s odpadmi v
doprave ma Specificky charakter, pricom k dispozicii nie su informacie pre kvantifikovanie ich
mnozstiev a ich negativhych dopadov na Zivotné prostredie. Negativny vplyv odpadov z
dopravy ma vyrazny vplyv na stav zivotného prostredia (jeho zloziek) a ovplyviuje
zdravotny stav obyvatelstva.
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5.3.3.1. Environmentalne zat'aze z dopravy

Environmentalna zataz je znelistenie Uzemia spbsobené c¢innostou Cloveka, ktoré
predstavuje zavazné riziko pre ludské zdravie alebo horninové prostredie, podzemnu vodu
a podu, s vynimkou environmentalnej Skody. (zakon ¢. 384/2009 Z.z.)

Za zdroj kontaminacie sa povaZzuje miesto alebo priestor, v ktorom v minulosti dochadzalo
alebo eSte dochadza k prieniku znecistujucich latok do jednotlivych zloZiek Zivotného
prostredia, napr. nevyhovujuce skladky odpadu, nevyhovujuce sklady chemikalii,
priemyselné prevadzky a arealy, pofnohospodarske a vojenské arealy, pristavy, letiska,
Zeleznice, Cerpacie stanice pohonnych hmét a niektoré produktovody, banské arealy,
Upravne a pod..

V priebehu rokov 2006 — 2008 bol z poverenia MZP SR realizovany projekt ,Systematicka
identifikacia environmentalnych zatazi Slovenskej republiky® (Paluchova et al., 2008),
ktorého cielom bola identifikacia pravdepodobnych environmentalnych zatazi
a environmentalnych zatazi, a sanovanych a rekultivovanych lokalit z celého Uzemia
Slovenska, t.j. ziskanie informacii o rozmiestneni, povahe a predpokladanej rizikovosti
environmentalnych zatazi a zostavenie Registra environmentalnych zatazi ako sucasti
Informacného systému environmentalnych zatazi.

Register environmentalnych zatazi (REZ), v zmysle projektu geologickej ulohy, pozostava
z nasledovnych Casti:

REZ - East A - obsahuje udaje o pravdepodobnych environmentalnych zataZiach,

REZ - ¢ast B - obsahuje udaje o environmentalnych zataziach,

REZ — €ast C - obsahuje udaje o sanovanych a rekultivovanych lokalitach.

Do Registra environmentalnych zatazi (REZ) v roku 2010 bolo zaradenych:

Do REZ - ¢ast’ A bolo zaradenych 924 pravdepodobnych zatazi. Z hfadiska skupiny ¢innosti
v doprave bolo identifikovanych 53 lokalit, prifom podla druhu €innosti vyznamnejSie su
zelezniné depa astanice (34 lokalit) a garaze a parkoviska autobusovej a nakladnej
dopravy (13 lokalit). Dal$iu skupinu &innosti tvori skladovanie a distriblcia tovaru, kde bolo
identifikovanych 68 lokalit a podfa druhu &innosti previadali ¢erpacie stanice PHM — 18
lokalit .

Do REZ - ¢&ast’' B bolo zaradenych 246 environmentdlnych zatazi. Za dopravu bolo
identifikovanych 8 lokalit, previladali Zelezniéné depa a stanice (7 lokalit). Pre skupinu
Cinnosti skladovanie a distribucia tovarov bolo zaregistrovanych 33 lokalit, kde prevazuju
Cerpacie stanice PHM (12 lokalit) a skladovanie a distribicia PHM a mazadiel (13 lokalit)

Do REZ - ¢ast’ C bolo zaradenych 696 lokalit a za dopravu bolo zaregistrovanych 13 lokalit,

pre skupinu skladovanie a distribucia tovarov bolo identifikovanych 252 lokalit, kde previadali
Cerpacie stanice PHM (224 lokalit)
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Environmentalne zat'aze z dopravy v roku 2010
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Indikator: Environmentalne zataZze z dopravy

5.3.4. Odozva

Z hladiska ekologizacie dopravy je potrebné zavadzat a rozvijat pouZivanie alternativnych,
obnovitelnych zdrojov energie dopravy, zamerat sa na podporu a rozvoj nemotorizovanych
a environmentalne vhodnejSich druhov dopravy. V minulosti bol uvedeny program vyuzivania
repky olejnej na vyrobu bionafty. Medzi jeho hlavné pozitiva patri bezodpadova technolégia
vyroby a takmer Uplna biodegradovatelnost v kratkom ¢ase. V tomto smere sa objavili prvé
legislativne Upravy znizujuce ich dan, resp. ich do¢asné oslobodzovanie od dane.

5.4. Dopravna nehodovost’

Problematika nehodovosti na cestach je celospoloCenskou zalezitostou a preto jej treba
venovat' neustalu pozornost. V roku 2004 bola vytvorena Rada vlady SR pre bezpecénost
cestnej premavky (BECEP) ako trvale poradny, koordinany a iniciativny organ vlady pre
zabezpelCenie komplexnej starostlivosti o zvySovanie bezpetnosti premavky v SR.
Strategickym dokumentom schvalenym v roku 2011 je ,,Stratégia zvySenia bezpeénosti
cestnej premavky v Slovenskej republike pre roky 2011 az 2020“. Tato stratégia sa
svojimi aktivitami a opatreniami zameriava na minimalizovanie strat na ludskych Zivotoch
a na znizenie materialnych $kéd, jeho zamerom je znizZit poCet smrtefnych dopravnych
nehéd do roku 2020 o 50 % v porovnani s rokom 2010.

5.4.1. Hnacie sily v doprave

Indikatory hnacej sily vo vztahu k dopravnej nehodovosti su: Pocet prepravenych oséb v
osobnej doprave, Vykony v osobnej doprave, Mnozstvo prepraveného tovaru, Vykony v
nakladnej doprave, Dizka dopravnej infrastruktary, Investicie do budovania dopravnej
infrastruktury, Dopravna dostupnost Uzemia, Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej
verejnej doprave su uvedené v kapitole €. 4.
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5.4.2. Tlak dopravy na dopravnu nehodovost’

Pocet a vyskyt dopravnych nehdd vyrazne ovplyviuje kvalita dopravnej infrastruktury.
Dopravna nehodovost na extravildnovych usekoch je spojena predovdetkym s
automobilovou dopravou, v intravildnoch ma vyrazny podiel aj peSia doprava. Pri zvySenej
dopravnej nehodovosti nerastu len priame naklady suvisiace s odstrafiovanim $kdd, ale aj
naklady na lekarsku starostlivost. Vyvoj dopravnej nehodovosti je Uzko spaty s charakterom
jednotlivych druhov dopravy. Cestna doprava je v dopravnej nehodovosti zavisla prevazne
od dopravnych vykonov, v ZelezniCnej doprave sa nasledky dopravnych nehdd viazu
predovSetkym k existencii a rozsahu nehodovostnych udalosti.

5.4.3. Stav dopravnej nehodovosti/désledky

Medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne pbsobia na ludsku populaciu a vSetky zlozky
Zivotného prostredia patri dopravna nehodovost. Jej dbésledky na ludi su nasledkom
bezprostredného poskodenia ich zdravia priame a prostrednictvom materialnych 3kéd
i nepriame.

Prichadza tiez k zvy3eniu rizika environmentalnych havarii a to najma v oblastiach so
stazenymi dopravnymi podmienkami (horské prechody) a oblastiach, ktoré su
vyznamné z biologického a hydrologického hladiska (chranené uzemia, chranené
vodohospodarske oblasti). Vo vazbe na rozvoj dopravnej infrastruktury dochadza k
naruSovaniu pévodnych biotopov a biokoridorov a k atomizacii uzemi. Narudené
byvaju hlavne migracné cesty obojZivelnikov.

5.4.3.1. Pocet dopravnych nehdéd a pocet usmrtenych a zranenych oséb v
désledku dopravnej premavky

V roku 2011 v porovnani s predchadzajucim rokom pokracoval pokles v pocéte dopravnych
nehdd. Tento pokles je spdsobeny zmenou metodiky SU SR a tiez vyznamny vplyv ma aj
zmena legislativy, kedy uCastnici nehody nie su povinny volat policiu ak vySka Skody
nepresiahne sumu stanovenu zadkonom. Z hladiska analyzy nasledkov dopravnych nehéd
doslo oproti roku 2010 k vyraznému poklesu usmrtenych osbdb, tazko a lahko zranenych
osbb, €o bolo do urcitej miery spbsobené aj zmenou cestného zakona a sprisnenymi
sankciami vodic¢ov.

Problémom v cestnej doprave aj nadalej zostava zhorSovanie dopravno-bezpecnostnych
podmienok na usekoch cestnej siete, vyhodnocovanych ako kritické nehodové lokality a
useky. Vo vSeobecnom hodnoteni sa so zvy3ujucim sa dopravnym vykonom a kongesciami
dopravy na kritickych nehodovych lokalitach zniZuje dopravno-bezpecnostna uroven
podmienok pre cestnu premavku.
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Pocet dopravnych nehéd a poéet usmrtenych a zranenych osoéb v désledku dopravnej
prevadzky (index 1997=100)
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Zdroj: SU SR; Spracoval: SAZP
Indikator Pocet dopravnych nehdd a pocet usmrtenych a zranenych oséb v désledku dopravnej premavky

5.4.3.2 Zhorsenie kvality vod a poziarovost’

V suvislosti s dopravnymi nehodami dochadza hlavne k uniku ropnych latok (motorova nafta
a oleje) do okolia dopravnej komunikacie, odkial sa uniknuté latky mézu nasledne dostat’ do
vodného toku, alebo do horninového prostredia, kde mdzu spbsobit’ zneclistenie podzemnej
vody. Doprava a preprava ma najvyssi podiel na mimoriadnom zhorseni vod.

V roku 2011 bolo zaznamenanych 115 mimoriadnych zhorSeni véd (MZV) z ktorych 28
(24,3%) bolo spbésobenych dopravou a prepravou. Z28 MZV boli 2 MZV spbsobené
Zelezni¢nou prepravou a 3 MZV lodnou prepravou, z 23 MZV spbsobenych automobilovou
prepravou 7 spbsobili slovenski vodici. Takéto MZV su ovela nebezpecnejSie v pripade ak sa
stanu v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov podzemnych véd, prirodnych lie€ivych
zdrojov, prirodnych zdrojov mineralnych vdéd alebo vodnych tokov. Medzi takéto nehody
v roku 2011 patrila aj dopravna nehoda zahrani¢ného kamiéna v k.u. obce VySny Komarnik
pri ktorej dosSlo k uniku 200 | motorovej nafty do vodarenského toku Ladomirka, ktory sluzi
ako vodny zdroj pitnej vody pre obyvatelstvo. Nasledkom znecistenia toku bol na urcity ¢as
obmedzeny odber pre uZivatelov.

Vyznamnym rizikovym faktorom v zivotnom prostredi je aj poziarovost a v sektore dopravy
v roku 2011 vzniklo 1 293 poZiarov s priamymi materialnymi Skodami 6 560,4 tis.€ pri ktorych
boli 3 osoby usmrtené a 28 zranenych. (Indikétor Havarijiné zhorsenie véd a ovzdusia)

5.4.4. Odozva

V roku 2011 doSlo vo vyvoji v pocte dopravnych nehdd vyraznému poklesu oproti roku 2010.
Pozitivnym prinosom k poklesu nehdd prispelo aj viacero legislativnych zmien, Uprava
pravidiel cestnej premavky a sprisnenie postihu za ich poruSenie, ako aj legislativa
upravujuca bezpecnost vozidiel. K zvySujucej bezpec€nosti prispieva aj zlepSujuci sa stav
cestnej infradtruktury a roz8irujuca sa diafni€na siet. Na 81. schddzi vlady SR bola dna
14.12.2011 schvalena Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej
republike pre roky 2011 az 2020 (Narodny plan pre BECEP 2011 -2020). Tento material sa
tyka koordinacie, rozpracovania a realizacie opatreni v deviatich ramcovych ciefoch medzi
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ktoré patri 0.i. znizovanie dopravnej nehodovosti v désledku prekro€enia povolenej rychlosti,
pozitia alkoholu a drog, zniZzenie umrtnosti u¢astnikov cestnej premavky. Zaroven stanovuje
opatrenia v oblasti bezpecCnosti cestnych vozidiel a zavadzanie IDS, bezpe€nosti pozemnych
komunikacii, dopravnej vychovy a osvety, zdravotnej vychovy a dopravnej psycholdgie,
dopravno-bezpecnostnej legislative, dohlade nad bezpeénostou a plynulostou cestnej
premavky, propagacie v médiach, narodnej koordinacii a medzinarodnej spoluprace. Ich
realizacia si vyZzaduje koordinovany postup viacerych rezortov a vysledkom ma byt zachrana
fudskych Zivotov v cestnej premavke ako aj znizenie nasledkov dopravnych nehdd.
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6. Zvysuje sa environmentalna efektivita dopravy v SR?

Na dopravu su kladené vysoké pozZiadavky z hladiska kvalitného a rychleho
zabezpecenia prepravy osbéb a tovarov. Napriek rozvoju informaénych a komunikaénych
technoldgii je nadalej zrejmy rast hybnosti obyvatelstva a rast nakladov, podmieneny
rastom hospodarskych aktivit a rastom Zivotnej urovne obyvatelstva.

Nasledujuca kapitola sa zaobera environmentalnou efektivitou dopravy v SR
Individualne indikatory spadaju do skupiny tlaku a ich detailnejSia charakteristika je
dostupna na stranke http://www1.enviroportal.sk/indikatory/kategoria.php?kategoria=99.

6.1. Environmentalna efektivita dopravy v SR

Sektor dopravy sa stava environmentalne efektivnym v pripade, ak sa dari zabezpecovat
jeho ekonomicky rast pri minimalizovani jeho tlaku a tym aj negativnych environmentalnych
dosledkov v Zivotnom prostredi. Graficky je takyto stav vyjadreny ,roztvaranim noznic’, t.|.
trend narastu ekonomického ukazovatefa je kopirovany trendom poklesu ukazovatela
environmentalneho.

Na vyjadrenie environmentalnej efektivity sa pouzivaju indikatory, vyjadrujice korelacnu
zavislost medzi ekonomickymi ukazovatelmi dopravy, vyjadrenych napriklad podielom
dopravy na hrubom domacom produkte (HDP) resp. hrubej pridanej hodnote (HPH)
a ukazovatelmi environmentalnymi, ako su spotreba paliv a energie v doprave, emisie
znedistujucich latok a emisie sklenikovych plynov z dopravy, pocet prepravenych osob
a mnozstvo prepraveného tovaru resp. vykonov v osobnej a nakladnej doprave, ako aj
produkcia odpadov z dopravy.

6.1.1.Environmentalna efektivita dopravy

Vo vSeobecnosti mézeme zhodnotit, ze environmentalna efektivita dopravy vo vztahu
k environmentalnym ukazovatelom sa nevyvija pozitivne. Hruby domaci produkt z dopravy
po roku 2000 zaznamenaval pokles do roku 2006 a po tomto roku ma kolisavy charakter,
priom po roku 2008 treba brat do uvahy aj dosledky hospodarskej a ekonomickej krizy.

Environmentalnu efektivitu dopravy v SR vzhladom k poctu prepravenych os6b a mnozZstva
prepraveného tovaru uruje korelaéna zavislost medzi ekonomickym ukazovatefom dopravy
vyjadrenym HDP (hruby domaci produkt) a vykonmi osobnej a nakladnej dopravy. V tomto
pripade nevykazuje efektivita dopravy pozitivny trend. V pocte prepravenych osbéb resp.
vykonov osobnej dopravy (bez individualnej) sa negativny trend zacal prejavovat po roku
2002, kedy vykony zacali narastat a HDP klesalo. Od roku 2008 vykony v osobnej preprave
neustale klesaju a vo vztahu k HDP mdzZeme hovorit o pozitivnom trende. PoCas celého
sledovaného obdobia (2000 — 2010) sa environmentalna efektivita vyraznejSie zhorSuje vo
vztahu vykonov v nakladnej doprave a HDP, kde dochadza k narastu vykonov atym
nasledne k ,otvaraniu noznic“. Tento negativny trend spbésobuje hlavne narast prepravy
tovarov cestnou nakladnou dopravou.

Sektor doprava sa na tvorbe emisii sklenikovych plynov (CO,, No.O a CH,) podiela priblizne
15%. Environmentalna efektivita vo vztahu sklenikovych plynov a HDP vykazuje negativny
trend. Sklenikové plyny kopiruju vykony nakladnej dopravy, ¢o je spOsobené aj tym, Ze
nakladna doprava sa vyznamne podiela na produkcii CO, (dieselové motory). V roku 2008
sa zacal pri spracovani emisii z prevadzky cestnej dopravy pouzivat COPERT IV a vSetky
hodnoty emisii od roku 2000 boli prepocitané podfa tohto programu.

Environmentalna efektivita dopravy vo vztahu zakladnych znedistujucich latok a hrubého

domaceho produktu ma kolisavy charakter. PoCas celého sledovaného obdobia pozitivny
trend vykazuju emisie CO, NO, a NM VOC, aj napriek vykyvom HDP po roku 2007 maiju
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klesajuci trend. Emisie SO, a TZL po roku 2000 zaznamenavali narast az do roku 2007, po
tomto roku doslo k postupnému poklesu emisii hlavne TZL, ¢o bolo spdsobené aj prijatim
smernic na urovni EK.

Vyvoj environmentalnej efektivity v sektore dopravy (Index 2000=100)
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Zdroj: SU SR; Spracoval: SAZP
Indikator Environmentalna_efektivita dopravy

6.1.2.Trend v osobnej doprave podla druhu dopravy vo vztahu k HDP

Na dopravu su kladené vysoké poZiadavky z hladiska kvalithého a rychleho zabezpecenia
prepravy oséb i nakladov, tovarov. Napriek rozvoju informacnych a komunikaénych
technoldgii je nadalej zrejmy rast hybnosti obyvatel'stva a rast nakladov, podmieneny rastom
hospodarskych aktivit a rastom Zzivotnej urovne obyvatelstva. Hospodarsky rozvoj je tiez
spojeny s urCitou kombinaciou vyrobnych faktorov a tiez s Uroviiou infrastruktiry a dopravnej
infradtruktury zvladt. Narocnost rieSenia teoretickych i praktickych problémov efektivnosti
dopravy vyvolava poziadavku venovat sa otazkam efektivnosti aj v jednotlivych etapach
resp. ¢lankoch retazca v doprave vyskum — vyvoj - vyuZitie.

Celkové prepravné vykony osobnej dopravy (vratane individualnej automobilovej dopravy)
maju vyrovnany charakter, ale vo vztahu k HDP vykazuju negativny trend. V pripade
rozdelenia celkovych vykonov na jednotlivé druhy dopravy mézeme konstatovat, Ze tento
negativny trend spdsobuje vo vyraznej miere individualna automobilova doprava. Pozitivny
charakter zaznamenavaju environmentalne vhodné druhy dopravy — Zelezni¢na
a autobusova (dialkova)
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Vyvoj osobnej dopravy vo vzt'ahu k HDP (Index 2000=100)
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Indikator Trend v osobnej doprave podla druhu dopravy vo vztahu k HDP

6.1.3. Internalizacia externalit v doprave

Ceny v doprave nadalej uprednostiuju sukromnu automobilovd dopravu namiesto
verejnej dopravy. Celkové naklady na automobilovi dopravu, ktoré zahfhaju
obstaravaciu cenu a naklady na prevadzku, zostali viac menej stabilné, zatial ¢o
naklady na iné druhy dopravy vzrastli. Z toho vyplyva, Ze mobilita oséb, ktoré nemaju
pristup k automobilu, klesa.V SR sa podiel externych nakladov na HDP odhaduje na
3% az 5,5%.

V stredoeurdpskych krajinach od zaciatku 90. rokov minulého storoCia previadali
nepriaznivé trendy v defbe prepravnej prace, vyplyvajucej z narastu cestnej dopravy
na ukor environmentalne vhodnejSich druhov dopravy. Hodnotenie environmentalnych
vplyvov dopravy obsahuje cely rad prvkov, ktorymi doprava pésobi na svoje okolie
t. j. nezivé predmety ako pdda, vzduch, stavebné objekty ako aj na zivé organizmy,
floru, faunu a predovSetkym c¢loveka. Doprava produkuje hlavne emisie, ktoré
zneCistuju ovzduSie, vy8Siu hladinu hluku, zaber pddy. Doprava, hlavne cestna,
spbsobuje velké mnozstvo dopravnych nehéd, ktoré sa odrazaja v ludskych a
hmotnych stratach, kongesciach, ktoré sa ocefuju stratou c¢asu. Uvedené Skody
vacsinou neplatia pdvodcovia, ale su prenasané na ostatnych. Vo svete sa uz
niekolko rokov vedu snahy o stanovenie realneho a objektivneho vplyvu dopravy na
zivotné prostredie, (stanovenie objektivnych externych nakladov tzv. internalizacia
externych nakladov dopravy) avS8ak vzhfadom na velki zlozitost objektivneho
stanovenia vplyvov, ich kombinaciu a Casto pOsobenie mimo vlastného zdroja vzniku
nedospelo sa k jednoznaénym a vSeobecne prijatelnym vysledkom a nie su prijaté
ziadne zavazné postupy. (Indikétor Internalizécia externalit v doprave).

6.1.4. Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy
V roku 2009 narastli dotacie zo Statneho rozpoctu oproti roku 2000 dvojnasobne a po

tomto roku zaclali medziro€ne klesat. Aj v roku 2011 najviac finanénych prostriedkov zo
Statneho rozpoctu smerovalo do ZelezniCnej verejnej dopravy a do autobusovej dopravy.
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Finanéné prostriedky uréené pre mestski hromadnu dopravu ostali na drovni
predchadzajucich rokov.

Vzhladom na pretrvavajici nedostatok finanénych zdrojov v S§tatnom rozpolte SR
vyplyva nevyhnutnost prijat postup, ktory vychadza z odbornej, na ekonomickych
zakladoch zaloZzenej metodiky poskytovania dotacii do verejnej hromadnej osobnej
dopravy. Analyzu dotacii nie je mozZné robit oddelene od analyzy nakladov a trzieb a
vykonov za sledované obdobie.

Vyvoj dotacii zo statneho rozpoc¢tu do verejnej hromadnej dopravy ( v mil. eur)
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Zdroj: SU SR, MDPT SR, $tatny rozpoget, zavereéné uéty VUC, zaveredné sty miest s DPMHD; Spracoval:
SAZP
Indikator Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy

6.1.5. Vydavky z rozpoétu domacnosti na dopravu

Vydavky domacnosti za dopravu pofas celého sledovaného obdobia neustéle
narastaju. Od roku 2000 do roku 2011 narastli vydavky domacnosti za dopravu o 73
%. Percento prostriedkov z celkovej spotreby ktoré pouzili domacnosti na dopravu v
roku 2011 predstavovalo 8,0 %. (Indikator Vydavky z rozpodtu domécnosti na dopravu)
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Zoznam pouzitych skratiek

CNG StlaCeny zemny plyn

EEA Eurépska environmentalna agentura

ES Eurdpske spolo¢enstvo

EUROSTAT Statisticky Grad Eurépskeho spologenstva

EU Eurdpska Unia

DPMHD Dopravny podnik mestskej hromadnej dopravy

DPSIR D — driving force — hnacia sila, P — pressure — tlak, S — state — stav, | — impact
— dopad, R — response — odozva

HDP Hruby domaci produkt

HPH Hruba pridana hodnota

LPG Skvapalneny ropny plyn

MDPaT SR Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii Slovenskej republiky

MzV Mimoriadne zhorSenie vod

MZP SR Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky

NS TUR Narodna stratégie trvalo udrzatelného rozvoja

SAZP Slovenska agentura Zivotného prostredia

SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav

SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprava ciest

SU SR Statisticky urad Slovenskej republiky

TZL Tuhé znecistujuce latky

vuc Vy$&i tzemny celok

vUD Vyskumny ustav dopravy

ZP Zivotné prostredie
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