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Predslov

Sprava Doprava a jeho vplyv na Zivotné prostredie v Slovenskej republike je jednym z
vystupov ulohy zaradenej do Planu hlavnych uloh Slovenskej agentury Zivotného prostredia
schvaleného Ministerstvom zivotného prostredia SR Hodnotenie vplyvov vybranych odvetvi
ekonomickych &innosti na Zivotné prostredie a implementacie environmentalnych aspektov
do sektorovych politik.

V rdmci ulohy boli vypracované indikatorové sektorové spravy za sektor pofnohospodarstvo,
lesné hospodarstvo, doprava, energetika, priemysel a cestovny ruch. Spravy komplexne
hodnotia vztah ekonomického sektoru a zivotného prostredia, si zamerané na klucové
otazky a problémy. Indikatory su podrobnejSie hodnotené a popisané v samostatnom subore
individualnych environmentalnych indikatorov.

Sektorové spravy ako aj subory individualnych environmentalnych indikatorov boli
predlozené na pripomienky odbornikom dotknutych rezortov, ktori svojimi pripomienkami
a navrhmi vyznamne prispeli ku kvalite vystupov.

Sprava Doprava a jej vplyv na Zivotné prostredie v SR a subor individualnych indikatorov za
oblast dopravy a Zivotného prostredia boli spracované Ing. Adrianom Fabriciusom zo
Slovenskej agentury Zivotného prostredia, odbornej organizacii Ministerstva Zivotného
prostredia SR.

Koordinacia spoluprace dotknutych ekonomickych rezortov s rezortom zivotného prostredia
bola zabezpe€ovana Mgr. Tatianou Plesnikovou z Ministerstva Zivotného prostredia SR.

Za rezort Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii SR bola spolupraca koordinovana Ing.
Petrom Zavodnym.

Subor individualnych environmentalnych indikatorov a sektorové spravy su spristupnené na
stranke www.enviroportal.sk/sektor/.
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Suhrn

Aké su sucasné vyvojové trendy vo vztahoch dopravy k zivotnému prostrediu v SR?

Sucasny trend a smerovanie dopravy je najviac ovplyviiované najvacsou flexibilitou prispésobenia sa
cestnej osobnej anakladnej dopravy meniacim sa podmienkam hospodarstva na Ukor
environmentélne vhodnejSich druhov dopravy. Cestnd doprava v SR je v sucasnosti znacne
liberalizovana a predstavuje priblizne 70% celkovych vykonov na dopravnom trhu.

Aky je sucasny stav a smerovanie dopravy v SR?

Trendy v sektore dopravy

e Prepravné vykony cestnej nakladnej dopravy a leteckej nakladnej dopravy od roku 1993
neustale narastaju (vykony cestnej nakladnej dopravy narastli oproti roku 1993 o viac
ako 200% a leteckej nakladnej dopravy o viac ako 100%). Naopak vykony ZelezniCnej
nakladnej dopravy poklesli v roku 2005 oproti roku 1993 o viac ako 30%. Vykony
vodnej nakladnej dopravy poklesli v roku 2005 oproti roku 1993 o cca 19%. Najvaésim
podielom na vykonoch nakladnej dopravy sa podiela cestna doprava (cca 61 %).

Indikator 6. Vykony v nékladnej doprave

e Mnozstvo prepraveného tovaru cestnou nakladnou dopravou narastlo v roku 2005 o
88% oproti roku 1993. Naopak mnozstvo prepraveného tovaru Zelezni¢nou nakladnou
dopravou pokleslo v roku 2004 oproti roku 1993 o 24%. Mnozstvo prepraveného
tovaru vodnou nakladnou dopravou narastlo v roku 2004 o 9% oproti roku 1993.

Indikator 5. MnoZstvo prepraveného tovaru

e Vo vyvoji prepravnych vykonov cestnej a zelezni€nej osobnej dopravy  pokracuje
dlhodoby trend poklesu prepravnych vykonov. V prepravnych vykonoch cestnej osobnej
dopravy dosSlo oproti roku 1993 k poklesu o viac ako 30% a zelezni¢nej dopravy
dokonca o viac ako 50%. Vykony vodnej osobnej dopravy poklesli o viac ako 40 %. V
sledovanom obdobi (1993-2005) najdramatickejSie narastli vykony leteckej osobnej
dopravy (z 37 mil. oskm v roku 1993 na 2465 mil. oskm v roku 2005).

Indikator 4. Vykony v osobnej doprave

e Podiel jednotlivych druhov dopravy na vykonoch nakladnej dopravy v roku 2004 bol
nasledovny: cestna doprava — 67%, zelezni¢né doprava — 31%, vodna doprava — 2%.

e Podiel jednotlivych druhov dopravy na vykonoch osobnej dopravy vroku 2004 bol
nasledovny: individualny motorizmus — 67%, cestna verejna doprava — 20%, Zelezni¢na
doprava — 6%, MHD — 4%, letecka doprava — 3%.

e Z hladiska prepravnych vykonov MHD pokraduje klesajuci trend nepretrzite od roku
1996 u vsSetkych pouzitych dopravnych prostriedkov MHD. Za c&asové obdobie 13
rokov (1993-2005) nastal v dopravnych podnikoch 24,9% pokles v pocte prepravenych
0sOb. Mierny narast nastal v porovnani s rokom 1993 len v roku 1996-3,3 % a v
roku 1997-0,3 %. Pocas sledovaného obdobia si popredné miesto v preprave oséb
zachovava autobusova doprava, dalej nasleduje elektrickova a trolejbusova doprava.

e Vyvoj prepravy oséb verejnou cestnou dopravou a Zelezni€nou dopravou zaznamenava
dlhodoby pokles poctu prepravenych oséb (cca 45%-ny pokles v roku 2005 oproti
roku1993). Pocet prepravenych oséb vodnou dopravou v roku 2005 sa pohybuje
priblizne na drovni roku 1993. V sledovanom obdobi (1993-2005) najdramatickejSie
narastol pocet prepravenych oséb leteckou osobnou dopravou (z 32 tis. v roku 1993
na 1716 tis. v roku 2005).

Indikator 3. Pocet prepravenych oséb

e Napriek miernym poklesom ro€nych prirastkov v po¢te cestnych motorovych vozidiel, v roku
2005 narastol celkovy pocet motorovych vozidiel pocas celého sledovaného obdobia o 18%.
K najvyraznejSiemu narastu v poéte cestnych motorovych vozidiel v roku 2005 doSlo pri
kategorii nakladné a dodavkové automobily (58% narast oproti roku 1993) a osobné
automobily (31% narast oproti roku 1993).

Indikator 11. Velkost a priemerny vek vozového parku podla druhov dopravy

e Pocéty dopravnych prostriedkov v Zelezninej a vodnej doprave (environmentalne
najvhodnejSie druhy dopravy v preprave os6b a tovarov) za poslednych 12 rokov
poklesli o cca 20%.
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e PocCet osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatorom pocas celého
sledovaného obdobia rastie. Pomer osobnych motorovych vozidiel vybavenych
katalyzatorom narastd vo vsSetkych objemovych kategoériach osobnych motorovych
vozidiel.

Indikéator 12. Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi v ramci vozového parku

e KonecCna spotreba energie v sektore dopravy sa za obdobie 14 rokov viac ako
zdvojnasobila. Najvacsi podiel spotreby energie v sektore dopravy na konecnej
spotrebe energie tvori konec¢na spotreba kvapalnych paliv (96%), zatial ¢o podiel
konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej energie je maly.

Indikator 1. Konecna spotreba paliv a energie v sektore dopravy

e Najvacsi podiel na celkovej spotrebe energie v sektore dopravy ma cestna doprava (95%)

e V roku 2003 narastla spotreba automobilovych benzinov o viac ako 53% oproti roku
1990. Spotreba motorovej nafty oproti roku 1990 sice poklesla o 20%, ale v
poslednych sledovanych rokoch jej spotreba neustale narasta.

e Rozvoj plynofikdcie - doplnenia osobnych automobilov s benzinovym motorom
zariadenim umozfiujucim spafovanie LPG vedie k zlepSovaniu environmentélnych
parametrov parku osobnych vozidiel. Kym v roku 2002 bolo v prevadzke priblizne 46
215 plynofikovanych osobnych vozidiel, v roku 2003 je ich pocet odhadnuty na 51
525, &o predstavuje priblizne 11 % medziroény narast. Spotreba alternativneho
paliva LPG narastla v SR pocas sledovaného obdobia 10 rokov niekolkonasobne.
Kym v roku 1994 tvorila spotreba LPG na Slovensku len 780 t ro¢ne, v roku 2003
to bolo 30 480 t za rok.

Indikator 17. VyuZivanie ekologickych paliv v doprave

e Dopravnu siet SR v roku 2005 tvorilo 17 803 km ciest a diafnic, z &oho dialnice
predstavovali 328 km. Za obdobie 12 rokov narastla dizka dialnic v SR o cca 60%.
Najvacsi narast dizky dialnic oproti predchadzajicemu roku bol zaznamenany v roku
1999. Dizka Zelezni¢nych trati bola 3 658 km, z toho elektrifikovanych bolo 1 556
km a podobne ako diZka splavnych tokov (172 km) a dizka kanalov (38,45 km) je
na uzemi SR stabilizovana.

Indikator 7. DIZka dopravnej infraStruktury

e Z pohladu hustoty dopravnej infrastruktiry patri Slovenska republika k priemeru v
ramci krajin EU. V roku 2005 bola hustota cestnej siete 876,87 kmitis. km®> a
hustota zelezni¢nej siete 74,58 kmitis. km?.

Aky je vplyv dopravy na zivotné prostredie v SR?

Vy&Sie priemerné ceny pohonnych latok mali v poslednom obdobi za nasledok pokles v ich
spotrebe. PriaznivejSiemu vyvoju produkcie emisii prispela popri poklese spotreby pohonnych
latok aj pokraCujuca obnova vozidlového parku generaChe novymi environmentalne a
energeticky priaznivejSimi vozidlami, vybavenymi trojcestnym riadenym katalyzatorom, ako aj
postupné uplatfiovanie novych technolégii v parku cestnych motorovych vozidiel (plynofikacia).
DoSlo len k malému pokroku v reStrukturalizacii dopravnych poplatkov smerom k lepSej
internalizacii externych nakladov, ¢o by pomohlo zniZit celkovy dopyt po doprave a
dopravnej infrastruktire a tiez optimalizovat podiely jednotlivych druhov dopravy.

Ovzdusie

e Pri bilancovanych zakladnych znedcistujucich latkach vyprodukovanych dopravou
doSlo v roku 2004 k ich najvacéSiemu poklesu v sledovanom obdobi 1990-2003
(27%). Ani jedna zo znedistujucich latok nedosahuje Uroveri znedistenia sektorom
dopravy v roku 1990.

Indikator 18. Emisie zakladnych znecistujucich latok z dopravy

Podiel dopravy na emisiach CO dosiahol v roku 2004 37%.

Podiel dopravy na emisiach NOy dosiahol v roku 2004 42%.

Podiel dopravy na emisiach NM VOC dosiahol v roku 2004 29%.

Od roku 1995 doSlo k narastu vSetkych bilancovanych emisii sklenikovych plynov z
dopravy. Podiel dopravy na celkovych emisiach sklenikovych plynov je priblizne 11%.
Indikator 19. Emisie sklenikovych plynov z dopravy
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e Podiel dopravy na emisiach CO, dosiahol v roku 2004 14,22%.
o Podiel dopravy na emisiach N,O dosiahol v roku 2004 5,32%.

Odpady

o Celkové mnozZstvo vyprodukovanych odpadov pokleslo oproti roku 2003 o cca 20% a
oproti roku 2002 (zadiatok bilancovania podla nového zakona o odpadoch) dokonca o
22%. Podiel dopravy na celkovom objeme vyprodukovanych odpadov je v porovnani
s inymi hospodarskymi odvetviami maly.

Indikéator 20. Odpady z dopravy

Dopravna nehodovost’

e Pocas sledovaného obdobia (1990-2005) pocet dopravnych nehdd vzrastol o 20%.
Nepriaznivy vyvoj pretrvava aj z hladiska analyzy nasledkov dopravnych nehéd, kde
dochadza k neustalym narastom pocétu usmrtenych a [ahko zranenych oséb v
doésledku dopravnej prevadzky.

Indikator 23. Pocet dopravnych nehéd a pocet usmrtenych a zranenych o0s6b v désledku dopravnej

prevadzky

Zvysuje sa environmentalna efektivita dopravy v SR?

V su€asnom obdobi v SR je tendencia narastu cestnej, hlavne nakladnej a individualnej
automobilovej dopravy, zatial o Zelezni€na doprava, primestska autobusova a mestska hromadna
doprava zaznamendva pokles. Odélenovanie ukazovatelov znecistujucich latok (emisii zakladnych
znecistujucich latok) ale predovSetkym sklenikovych plynov vyprodukovanych dopravou od
ukazovatelov hrubého domaceho produktu je ovela problematickejSie. Napriek dynamickému rastu
environmentalne priaznivejSej dopravy, ktora v rokoch 1994-2005 vzrastla o 670% v porovnani
s priamou cestnou nakladnou dopravou, bol jej podiel na verejnej nakladnej preprave v roku 2005 len
1,33%. Hlavnou pri¢inou malého podielu je nevyhovujuca infrastruktdra terminalov intermodalnej
prepravy.

e V suvislosti s ukazovatemi prepravnych vykonov osobnej a nakladnej dopravy sa
prejavuje pozitivna tendencia (narast % podielu dopravy na HDP a pokles
prepravnych vykonov osobnej a nakladnej dopravy).

e Pozitivny vyvoj environmentalnej efektivity sa prejavil v znizeni emisii zakladnych
znecistujucich latok zo sektora dopravy.

e Stagnacia az nepriaznivy trend environmentalnej efektivity dopravy sa prejavuje v
mnozstve dopravou vyprodukovanych emisii sklenikovych plynov (kolisavy priebeh so
vzrastajucou tendenciou pocas celého sledovaného obdobia).

Indikator 21. Environmentalna efektivity dopravy
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1. Uvod

Indikatorova sektorova sprdva Doprava a jej vplyv na zivotné prostredie
v Slovenskej republike je zamerana na hodnotenie vplyvu dopravy, ako jedného z
vyznamnych hospodarskych odvetvi Slovenska, na Zivotné prostredie, v procese
implementéacie environmentalnych aspektov do dopravnej politiky.

Integracia environmentalnej politiky do sektorovych politik bola zahajena na
summite Eurépskej Rady v Cardiffe. Predstavuje celoeurdpsky proces, pri ktorom su
zamery a ciele environmentalnej politiky premietnuté do sektorovych politik, s cielom
zabezpelenia trvalo udrzatelného rozvoja. Primarnym cielom tohto procesu je
zabezpedit prechod od tradi€éného spdsobu politickej praxe, kedy environmentalne
opatrenia boli realizované len ako odozva na $kody spdsobené aktivitami
ekonomickych sektorov v Zivotnom prostredi (,end-of-pipe“), k politikdam so
zabudovanymi preventivnymi opatreniami, minimalizujucimi negativhe désledky na
maximalne moznu mieru.

Tento proces je zvlast vyznamny v sektore dopravy, z dovodu plnenia zakladnych
strategickych cielov dopravnej politiky Slovenskej republiky, ktoré vyplyvaju zo
smerovania eurépskej dopravnej politiky, a sice uplatiiovanie trvalo udrZatefného
spbsobu premiestfiovania osdb a veci ako nutny predpoklad naplnenia uUstavnych prav
a slobdd ob&anov a poziadaviek rozvoja slobodného obchodu (MDPaT, 2000).

Efektivnym nastrojom hodnotenia integracie environmentalnych aspektov do
dopravnej politiky su sady indikatorov — meratelnych ukazovatelov, nasledne
hodnotenych formou sektorovych sprav.

Hodnotenie vplyvu sektoru dopravy na Zzivotné prostredie vychadza z reSpektovania
procesu tvorby a vyhodnocovania indikatorov a spracovavania sektorovych
hodnotiacich sprav na urovni Eurdpskej unie, zastreSovaného aktivitami Eurdpskej
Environmentalnej Agentury (EEA), Organizaciou pre ekonomicku spolupracu a rozvoj
(OECD) a Statistickym uradom Eurdpskeho spoloenstva (EUROSTAT).

Uéelom takto koncipovanej sektorovej spravy za oblast dopravy v podmienkach SR
je ziskat:
e zdakladny dokument na poznanie vplyvu dopravy na zivotné prostredie,
e podklad pre hodnotenie ucinnosti aplikacie environmentalnych opatreni do
dopravnej politiky,
e vychodiskovy dokument pri implementécii Cardiffského procesu a Lisabonského
procesu v podmienkach SR,
o efektivny nastroj vyhodnocovania strategickych cielov, resp. dlhodobych priorit
Narodnej stratégie trvalo udrzatelného rozvoja (NS TUR).

Sprava je primarne zamerana na hodnotenie vzajomného vztahu dopravy a zivotného
prostredia. Okrajovo sa dotyka niektorych ekonomickych a socialnych faktorov,
majucich vyznamny nepriamy vplyv na Zivotné prostredie. Je vyjadrenim postojov
odbornikov z oblasti zZivotného prostredia ale rovnako akceptuje stanoviska odbornikov
rezortu dopravy.

Sprava je urCena predovSetkym politikom ako vhodny nastroj pre rozhodovacie
procesy, odbornikom a pedagégom z oblasti Zivotného prostredia a dopravy a v
neposlednom rade S$tudentom ako aj Sirokej verejnosti angazujucej sa vo veciach
Zivotného prostredia.
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2. Metodika

Spracovanie indikatorovej sektorovej spravy vychadza z metodiky zavedenej Eurdpskou
environmentalnou agentirou v Kodani (EEA) v procese indikatorového hodnotenia
implementacie environmentalnych aspektov do sektorov ekonomickych d¢innosti a ich
vplyvu na Zivotné prostredie. Proces hodnotenia je zamerany na dve fazy:

1. faza: Zostavenie a vypracovanie suboru agregovanych a individualnych
indikatorov podla D-P-S-I-R modelu,
2. faza: Vypracovanie indikatorovej sektorovej spravy.

2.1. Zostavenie a vypracovanie suboru agregovanych a individualnych
indikatorov podla D-P-S-I-R modelu

Prva faza procesu hodnotenia zahffia zostavenie a vypracovanie suboru agregovanych
a individudlnych environmentalnych indikatorov hodnotiacich vplyv sektoru
ekonomickej Cinnosti na zivotné prostredie. Selekcia a nasledné spracovanie
indikatorov podlieha podrobnej analyze.

Organizacia pre ekonomicku spolupracu a rozvoj (OECD) v tejto suvislosti navrhla
hodnotit’ situaciu v Zzivotnom prostredi prostrednictvom environmentalnych indikatorov
agregovanych podla vyznamu do Struktury tlak (Pressure-P)-stav (State-S)-odozva
(Response-R). Zakladné kritéria stanovené OECD pre environmentalne indikatory boli
politicka relevantnost, analytickd jednoznacnost a meratelnost.

Europska environmentalna agentura prevzala a dalej rozpracovala metodoldgiu
hodnotenia stavu zivotného prostredia prostrednictvom P-S-R Struktary navrhnutej
OECD s tym, zZze do spominanej S&truktury =zapracovala ukazovatele hnacich sil
(Driven forces-D) a doésledku (Impact-l), ¢im sa vytvoril uzavrety kauzalny ret'azec
D-P-S-I-R, predstavujuci zakladny metodologicky nastroj integrovaného posudzovania
Zivotného prostredia (Integrated Environment Assessment - |EA) pouZivaného pri
posudzovani stavu Zivotného prostredia, jeho pri€in, ako aj predpokladanych tendencii
jeho vyvoja do buducnosti.

V ramci jednotlivych c&lankov tohto retazca sa nachadzaju agregované a individualne
indikatory charakterizujuce:

e hnacie sily ("driving forces" - D), tj. spuStacie mechanizmy procesov vV
spoloénosti —napr. spotreba energii v ekonomickom sektore ktora vyvolava,

o tlak ("pressure" - P) na zivotné prostredie v negativnhom, pripadne v
pozitivnom zmysle, ktory je bezprostrednou pri¢inou zmien v

o stave zivotného prostredia ("state" - S). ZhorSovanie stavu Zivotného
prostredia — jeho zloziek ma zvy€ajne za nasledok negativny

o dobsledok ("impact" - I) na zdravie Cloveka, biodiverzitu, funkcie ekosystémov,

Co logicky vedie k formulovaniu opatreni a nastrojov v spoloCnosti zameranych
na eliminovanie, resp. napravu $kéd v zivotnom prostredi v poslednom ¢&lanku
tohto kauzalneho retazca - ktorym je

e odozva ("response" - R).

D-P-S-I-R model pre dopravu je zjednoduSenym vyjadrenim reality. Existuja dalSie
vztahy a faktory (napr. socialne—ekonomické) vyznamne ovplyvhujice zivotné
prostredie, ktoré v modeli nie su plne zahrnuté.

Po zhodnoteni mozZnosti vyhodnocovania sady indikatorov v podmienkach Slovenska,
bol vytvoreny subor agregovanych a individualnych indikatorov v sektore dopravy
pre SR podla D-P-S-I-R modelu.

© SAZP, 2006 8
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Podrobne spracované individualne indikatory za sektor dopravy v SR su spristupnené

na stranke
trendov,

www.enviroportal.sk/indikatory/.

odkazy k problematike.

Zoznam agregovanych a

individualnych

podfa D-P-S-I-R modelu

Zahffaju
vytyCené politické ciele vo vztahu k indikatoru, medzinarodné porovnanie,

popis indikatora, hodnotenie

indikatorov v sektore dopravy v SR

Sektor | Postavenie Agregovany indikator P.¢. Individualne indikatory
v DPSIR
Struktire
Doprava |Hnacia sila Environmentalne désledky 1. dK(c))g:aa(i/r\]/é spotreba energie a paliv_v sektore
dopravy 2. Zamestnanost v _sektore dopravy
. . 3. Pocet prepravenych osdb v osobnej doprave
Intenzita osobnej dopravy 2 Vykony v osobnej doprave
. . . 5. MnoZstvo prepraveného tovaru
Intenzita nakladnej dopravy 6 Vykony v nakladnei doprave
Vyuzivanie dopravnej 7. Dizka dopravnej infrastruktury
infrastruktary a investicie 8. Investicie do budovania dopravnej
smerujuce do dopravnej infradtruktury
infrastruktary . Dopravna dostupnost uzemia
Efektivhost’ cenového systému |10. |Ceny paliv a dane z ceny paliv
a internalizacia externych
nakladov dopravy
11. |Velkost a priemerny vek vozového parku
Velkost' a stav vozového parku podI.a druhov dopravv v —
v doprave 12. | Podiel : osobnych’ rr)otorov’ych. voz@lel
vybavenych katalyzatormi v ramci vozového
parku
13. | Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej
verejnej doprave
Efektivita vyuzivania 14. |UzZito€na  hmotnost  vozidiel v cestnej
dopravnych prostriedkov v nakladnej doprave
doprave 15. | Priemerna prepravna vzdialenost
16. |Verejna hromadna osobna doprava
17. | VyuZivanie ekologickych paliv v doprave
Tlak 18. |Emisie zakladnych znedistujucich latok z
Environmentalne dosledky dopravy
dopravy 19. |Emisie sklenikovych plynov z dopravy
20. |Odpady z dopravy
Environmentalna efektivita 21. | Environmentalna efektivita dopravy
dopravy
Stav Environmentalne dosledky 22. |Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy
dopravy
Désledok Environmentélne désledky 23. | Pocet dopra\':n\'/ch Anehéd a pIOéit usmrten\'/ch_
dopravy a__zranenyc 0s6b v désledku dopravnej
premavky
Odozva Efektivnost’ cenového systému |24. |Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy
a internalizacia externych 25. |Vydavky z rozpoltu domacnosti na dopravu
nakladov dopravy 26. |Internalizacia externalit v _doprave

*D — driving force — hnacia sila

dopad *R — response — odozva
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Kauzalny ret'azec indikatorov vplyvu dopravy na zivotné prostredie podla DPSIR

modelu

HNACIA SILA (DRIVING FORCE =D)

Environmentalne désledky dopravy

e Konecna spotreba energie a paliv v sektore
dopravy

e Zamestnanost v sektore dopravy

Intenzita osobnej dopravy
e Pocet prepravenych oséb v osobnej doprave
e Vykony v osobnej doprave

Intenzita nakladnej dopravy
e Mnozstvo prepraveného tovaru
e Vykony v nakladnej doprave

Vyuzivanie dopravnej infrastruktary a investicie
smerujuce do dopravnej infrastruktary

e Dizka dopravnej infrastruktary

¢ Investicie do budovania dopravnej infrastruktiry
e Dopravna dostupnost Uzemia

Efektivnost cenového systému a internalizacia
externych nakladov dopravy
e Ceny paliv a dane z ceny paliv

Velkost a stav vozového parku v doprave

e Velkost a priemerny vek vozového parku podla
druhov dopravy

e Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych
katalyzatormi v ramci vozového parku

Efektivita vyuZivania dopravnych prostriedkov v

doprave

¢ Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej
doprave

e UZitond hmotnost’ vozidiel v cestnej nakladnej
doprave

e Priemerna prepravna vzdialenost

e Verejna hromadna osobna doprava

e Vyuzivanie ekologickych paliv (zemny plyn a
LPG) v doprave

A

\ 4

TLAK (PRESSURE =P)

Environmentalne désledky dopravy

¢ Emisie zakladnych znedistujucich latok z
dopravy

e Emisie sklenikovych plynov z dopravy

e Odpady z dopravy

Environmentalna efektivita dopravy
e Environmentalna efektivita dopravy
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ODOZVA (RESPONSE =R)

Efektivnost  cenového systému a
externych nakladov dopravy
e Subvencie Statu do oblasti dopravy (verejnej)
e Vydavky z rozpo¢tu domacnosti na dopravu
¢ Internalizacia externalit v doprave

\ 4

internalizacia

DOSLEDOK (IMPACT = I)

Environmentalne désledky dopravy
e Poclet dopravnych nehdd a poéet usmrtenych a
zranenych oséb v dbsledku dopravnej prevadzky

STAV (STATE = S)

Environmentalne désledky dopravy
e Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy
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2.2. Vypracovanie indikatorovej sektorovej spravy

Subor environmentalnych indikatorov usporiadanych v zmysle D-P-S-I-R  modelu
poskytuje teoretickl zakladrfiu pre vypracovanie tzv. indikatorovej sektorovej spravy,
ktorej prioritnym ciefom je poznat pri€éinno - nasledné vzt'ahy medzi cinnostou
Cloveka (polnohospodarstvom) a stavom Zivotného prostredia pomocou D-P-S-I-R
retazca a tak poskytnat inovativny pohlad na stav a vyvoj ZP prostrednictvom
integrovaného hodnotenia.

V ramci indikatorového reportingu Eurdpska environmentdlna agentura (EEA)
kazdorotne vypracuva spravu Signal report (EEA, 2004), na zaklade sledovania
vyvoja sady relevantnych indikatorov za jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia ako aj
ekonomické sektory - Core set of indicators (EEA, 2003). Pocet indikatorov sa
postupne upravuje, v su€asnosti z 37 indikatorov, dopravu reprezentuju 3 indikatory.

V roku 1998 ako Cardiffsky summit polozil zaklady koordinovanej cinnosti planu
SpoloCenstva o zasadach ochrany zivotného prostredia EEA  iniciovala pracu na
priprave indikatorov dopravy a zivotného prostredia. Nasledne Rada pre dopravu a
Zivotné prostredie vyzvala Komisiu a EEA k vytvoreniu TERM (Transport and
Environment Reporting Mechanism), ktory by umozfioval a napomahal postupu a
efektivnosti integraénych stratégii v ramci dopravy a zivotného prostredia. Hlavnym
cielom TERM (sprava zaloZena na indikatoroch, vypracovana podfa mechanizmu sprav
o doprave a zivotnom prostredi) je monitorovat postup a efektivhost integraénych
stratégii v ramci dopravy a Zivotného prostredia na zaklade kfu€ovych indikatorov
(EEA, 2002).

Pre podmienky Slovenska bola vypracovana indikatorova sektorova sprava Doprava a
jej vplyv na zivotné prostredie v SR, ktora sa zameriava na zodpovedanie
siedmych kfu€ovych politickych otazok:
1. Aky je vplyv dopravy na zivotné prostredie v SR?
2. ZlepSuje sa kvalita v oblasti riadenia poziadaviek dopravy a modalneho
rozdelenia dopravy?
3. ZvySuje sa environmentalna efektivita dopravy?
4. Optimalizuje sa vyuzivanie sucCasnej kapacity dopravnej infrastruktary a
smerujeme k vyvazenému intermodalnemu dopravnému systému?
5. Smerujeme k priaznivejSiemu a efektivnejSiemu cenovému systému, ktory
zarucCuje internalizaciu externych nakladov?
6. Ako rychlo su zavadzané nové technoldgie do oblasti dopravy a ako efektivne
su vyuzivané dopravné prostriedky?
7. Ako efektivne su vyuzivané nastroje environmentalneho manazmentu na
podporu tvorby dopravnej politiky?
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3. Politicky ramec implementacie environmentalnej politiky do dopravy

Implementacia environmentalnej politiky do dopravy prebieha ako na eurdpskej tak na
narodnej urovni. Subor indikatorov hodnotiacich proces implementacie environmentalnej
politiky do dopravy v Slovenskej republike bol navrhnuty na zaklade analyzy
indikatorov hodnotenych v EEA, OECD a EUROSTATe s ohladom na narodné
Specifika, t.j. redlnu situaciu sledovania vybratych indikatorov v SR.

3. 1. Politicky ramec implementacie environmentalnej politiky do dopravy
v Eurépskej uUnii

Doprava patri medzi tie ekonomické sektory, ktorym je v EU venovana znaéna
pozornost v oblasti implementacie environmentalnych aspektov. Prejavuje sa to i
prijimanim réznych smernic eliminujucich negativne dopady dopravy na Zivotné
prostredie

Uz v roku 1972 bola prijata Smernica (72/306) stanovujuca limity pre viditelny smog
z dieselovych motorov, v roku 1978 to bola Smernica (78/611) stanovujuca limity pre
obsah olova v benzine. V roku 1983 bola v zapadnom Nemecku zavedena
povinnost' instalacie katalyzatorov do vsetkych novych automobilov. V roku 1985
Smernicou o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie (85/337) sa stanovila
povinnost hodnotenia vplyvov vyznamnych projektov infrastruktary na 2zivotné
prostredie. Smernica 88/77/EK sa zaobera emisiami z dieselovych motorov.

V roku 1989 bola prijatd Rezolucia (1989/66) o doprave a zivotnom prostredi. V
tomto roku Cardiffsky summit polozil zaklady koordinovanej d&innosti Spolocenstva
zameranej na zasady ochrany Zivotného prostredia. Komisia postupne zamerala svoju
Cinnost na rozvoj a integraciu environmentalnych aspektov do sektorovych politik
energetiky, dopravy, polhohospodarstva, vnutorného trhu, priemyslu, rybarstva a
hospodarskej politiky(EEA, 2000).

V roku 1991 vosla do platnosti Smernica (91/441) o povinnosti instalacie
katalyzatorov do vsetkych typov automobilov.

V roku 1992 bola napisana Biela kniha (White Paper) o budicom rozvoji Spolocnej
dopravnej politiky (Common Transport Policy), za fiou nasledovala Zelena kniha
(Green paper) o doprave a zivotnom prostredi - trvalo udrzatelnej doprave.

5. environmentalny akény plan v roku 1993 stanovil dopravu ako prioritny sektor. V
tomto roku sa datuju zacliatky planovania Trans - Eurdpskej cestnej siete (TEN - T).

V roku 1995 bol prijaty dokument Zelend kniha: Smerovanie k primeranému
efektivnemu cenovému systému v doprave EEA, 2004).

V roku 1996 bola prijatA Smernica o prevadzkovani vysokorychlostnej Zelezni¢nej
doprave a bol prijaty druhy subor emisnych limitov pre osobné motorové a nakladné
vozidla (EURO II) (EEA, 2004).

Potopenie tankera “Erika” v roku 1999 urychlilo proces pripravy opatreni pre
namornu bezpecCnost. Eurdpska asociacia vyrobcov automobilov odsuhlasila priemernud
redukciu CO, emisii z automobilov na 140 g/km do roku 2008. Bola prijata
Smernica o spoplatneni tazkych nakladnych automobilov. V tomto roku po prijati
prvych snah o integrovanie environmentalnych zaujmov predlozZila Eurdépska rada v
Helsinkach poZiadavku o ich regularne zhodnotenie. Monitorovanie energetického a
dopravného trhu a priprava suhrnnej spravy vyplyva z jednej zo zakladnych casti
Cardiffského summitu zalozenej na dalSich prioritach veducich k trvalo udrzatelnému
rozvoju (EEA, 2004).
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Zelena kniha - Bezpecénost' energetickych dodavok smerujuca k potrebe
alternativhych paliv v doprave bola vypracovana v roku 2000, kedy bol prijaty aj
treti subor emisnych limitov pre osobné motorové a nakladné vozidla (EURO llI)
(EEA, 2004).

V roku 2001 vyplynulo z poziadavky Eurdpskej rady vypracovanie Prvej hodnotiacej
spravy integracie environmentalnych aspektov do politik v oblasti energetiky a
dopravy (First Review Report of the integration of Environmental Aspects and
Sustainable Development into Energy and the Transport Policies) (CEC, 2001).
Sprava hodnoti trendy trhu v tychto oblastiach, opisuje politické iniciativy Eurépskeho
spoloCenstva a vyhlady buducich aktivit veducich k trvalo udrzatelnému rozvoju. Pre
oba sektory sprava stanovila prioritu moznosti vacSieho a rychlejSieho preniknutia
efektivnejSich technolégii na trh, novych, modernych a cenovo dostupnych
technolégii, ktoré prispeju k zmierneniu palivovej zavislosti SpoloCenstva zvySenim
konkurencieschopnosti Eurépy a tymto spésobom podnietia jej ekonomicky rast,
zamestnanost a zlepSenie zivotného prostredia (CEC, 2001).

PoCas rokov 2001 a 2002 Eurdopska komisia predlozila na zaklade spominanej
hodnotiacej  spravy  niekolko  novych iniciativ. pre  posilnenie  integracie
environmentalnych aspektov do Eurépskej energetickej politiky (EU energy policy),
a to v podobe Smernic o elektrine z obnovitelnych zdrojov a o biopalivach
(Smernica Eurdopskeho parlamentu a rady & 2003/30/ES z 8. maja 2003 o podpore
pouzivania biopaliv alebo inych obnovitelnych paliv v doprave), ale tieZ v podobe
Eurépskeho akéného planu o energetickej efektivnosti, dalej opatreni na liberalizaciu
trhu s elektrinou a so zemnym plynom a aktivit napomahajucim rieSeniu problému
klimatickych zmien (EC, 2001).

V roku 2001 bol vypracovany dokument Biela kniha: Eurdpska dopravna politika
do roku 2010 - Cas rozhodnutia, prijatA Smernica o prevadzkovani tradiénej
Zelezniénej dopravy. V tomto roku bol spusteny programu Cisté ovzdusie pre Eurépu
(CAFE), boli prijaté narodné emisné stropy. Do platnosti vosSla Smernica SEA -
strategického hodnotenia zivotného prostredia. V roku 2002 bola vytvorena
stratégia Eurdpskej uUnie o emisiach z vodnej dopravy, v roku 2003 bola zavedena
limitnd hodnota siry v palivach pre namornu dopravu. Rok 2005 bol rokom prijatia
nového suboru emisnych limitov pre tazké nakladné vozidla (EURO V).

3.2. Politicky ramec implementacie environmentalnej politiky do dopravy v
Slovenskej republike

Zakladnym strategickym ciefom dopravnej politiky Slovenskej republiky, ktory
vyplyva zo smerovania eurdpskej dopravnej politiky, je uplathovanie trvalo
udrzatelného spdsobu premiestiovania osGb a veci ako nutny predpoklad naplnenia
ustavnych prav a slobod ob¢anov a poziadaviek rozvoja slobodného obchodu
(MDPaT, 2000)

Vladda SR schvalila svojim uznesenim ¢&. 21 zo dha 12. januara 2000 dokument
Aktualizacia a rozpracovanie zasad Statnej dopravnej politiky SR, ako zakladny
systémovy material rezortu dopravy. Statna dopravna politka SR je tu formulovana v
dvanastich zasadnych systémovych blokoch aktualizovanych principov a v konkrétnych,
adresnych a terminovanych ulohach, tvoriacich prilohu k prislusnému uzneseniu vlady
SR (MDPaT, 2000).
Medzi hlavné zamery Statu v oblasti aktualizovanej Statnej dopravnej politiky patria aj:
e podpora trvalo udrzatelného rozvoja mobility uprednostfiovanim verejnej
hromadnej dopravy pred individudlnou dopravou a druhov dopravy
environmentalne ohladuplnejSich a bezpeénejSich,
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e raciondlne vyuzivanie zdrojov a Uzemia Statu zabezpefenim trvalo udrzatelnej
mobility podporou environmentalne ohladupinych, bezpecnejSich a z
celospolotenského hladiska efektivnejSich dopravnych systémov,

o ochrana zivotného prostredia, premietnutd do voflby dopravnych tras a
dopravnych prostriedkov na baze stanovenych environmentalnych kritérii,

e znizovanie negativhych uéinkov dopravy na zivotné prostredie
podporovanim verejnej dopravy pred individualnou dopravou,

e povazovanie environmentalnych aspektov za urCujuce pri tvorbe strategickych
materialov, pravnych a technickych predpisov v doprave a pri uplatiiovani
liberalizacie dopravného trhu. Pri uzemnoplanovacich a urbanistickych rieSeniach
klast osobitny déraz na intermodalitu a podporu environmentalnych
druhov dopravy,

e Vv ramci procesu pripravy a realizacie rozvoja dopravy presadzovat logistické
principy, ktoré smeruju k trvalo udrZatelnej mobilite a integruju hospodarske,
socialne a environmentalne aspekty dopravy s ciefom obmedzovat negativne
vplyvy na Zivotné prostredie a zdravotny stav obyvatelstva.

Akény plan pre oblast dopravy a zivotného prostredia ("Akény plan™) bol

schvaleny uznesenim viady SR &. 102/1999 z 3. Il. 1999. Pri vypracovavani Ak&éného

planu sa vychadzalo z Programového vyhlasenia vilady, strategickych a koncepénych

materialov rezortov dopravy a zivotného prostredia a z Predikcie rozvoja hospodarstva

a socialnej sféry v SR. Ak&ny plan je sufasne rozpracovanim materialov, podpisanych

slovenskou delegaciou na Konferencii ministrov dopravy a Zzivotného prostredia

Clenskych S§tatov Europskej hospodarskej komisie - Organizacie spojenych narodov

(EHK-OSN), v podmienkach SR.

S prihliadnutim na problematiku rieSenia vzajomnych vztahov dopravy a zivotného

prostredia bolo formulovanych pat zakladnych principov trvalo udrzatelného rozvoja

dopravy v Slovenskej republike:

e minimalizacia nepriaznivych vplyvov a negativnych dopadov dopravy na zdravotny
stav populacie

e minimalizacia nepriaznivych vplyvov a negativnych dopadov dopravy na Zivotné
prostredie

e minimalizacia nepriaznivych vplyvov a negativhych dopadov dopravy na
ekosystémy

e minimalizacia Cerpania a spotreby neobnovitelnych zdrojov

e optimalizacia vyuzivania obnovitelnych zdrojov.

Viastny AkEny plan pozostava z 67 konkrétnych akcii, ktorych zabezpelenie je v
kompetencii  6smich  ministerstiev a  Statistického dradu SR. Vzhlfadom na
multisektoralny charakter je prevazna vacSina z celkového pocétu akcii v spolocnej
kompetencii viacerych rezortov (MDPaT, MZP SR 1999).

Programové vyhlasenie vlady SR schvalené uznesenim NR SR €. 69 zo dna 2.
12. 1998 formuluje zamery Statu v oblasti 3tatnej dopravnej politiky v strednodobom
¢asovom horizonte so zvyraznenim nasledovnych priorit (MDPaT, 1998):

e chapania dopravy ako integrovaného dopravného systému a z toho vyplyvajucich
infraStrukturnych potrieb

e podpory trvalo udrzatefného rozvoja mobility uprednostiiovanim verejnej hromadnej
dopravy pred individualnou dopravou a druhov dopravy environmentalne
ohladuplnejSich a bezpec¢nejSich

e harmonizacie podmienok podnikania na dopravnom trhu, najmd medzi cestnou a
Zelezniénou dopravou
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Koncepcia tvorby regionalnej dopravnej politiky na urovni krajov so zvyraznenim
podpory rozvoja integrovanych dopravnych systémov (Uznesenie vlady SR ¢.
21/2000)

Je zdéraznena potreba zmeny v pohlade na funkciu mestskej, miestnej a regionalnej

dopravy os6b v nasledujucich oblastiach (MDPaT, 2000):

e vSestrannej preferencii verejnej hromadnej dopravy o0séb predovSetkym v
pravidelnej doprave, cesty do zamestnania, $kél, Udradov a zdravotnou
starostlivostou,

e uzivatela postavit do stredu zaujmu, zmenit pohlad na VHD 2z orientacie na
dopravcov na orientaciu na obCana - cestujiceho a pre neho prispésobovat
dopravnu ponuku,

e dosiahnutia stavu dopravnych systémov VHD udrzatefnejSim a ovplyvnit tymto
spbdsobom zvysujuce vyuzivanie osobnych automobilov,

e zvySovania kvality a pristupnosti sluzieb miestnej a regionalnej osobnej dopravy a
zvySovat' schopnost pruzného prispdsobenia k zmenam dopravnych potrieb,

e zniZzovat dopyt po cestach, napriklad obrateni trendu rozmiesthovania byvania a
pracovnych prilezitosti, Skoly, obchodov, lekarskych zariadeni a c&innosti vo volnom
Case na rézne miesta, ktoré su od seba vzdialené a tazko dostupné bez zavislosti
na osobnych automobiloch,

e uznania Uulohy automobilov v miestnych dopravnych systémoch, pritom umoznit
vySSiu kvalitu zivota bez zavislosti na automobiloch.

Stratégia rozvoja dopravy, post a telekomunikacii z pohladu integracie SR do
EU

Hlavnym strategickym cieflom dopravnej politiky Slovenskej republiky, ktory vyplyva zo
smerovania Eurdpskej dopravnej politky je zabezpelenie podmienok trvalého
smerovania vyvoja s ciefom udrzatelnej mobility pri integrovanom vyuziti vSetkych
druhov dopravy so S$pecialnym dérazom na intermodalitu a podporu
ekologickejSich druhov dopravy, ktorymi su Zeleznitna doprava, vnutrozemska
vodna doprava a kombinovana doprava, ako aj verejna osobna doprava s vytvorenim
podmienok pre zabezpeCenie leteckej dostupnosti SR. Pritom cestna a letecka
doprava budu mat nadalej primerany vyznam, vyplyvajuci z ich funkénych
charakteristik (MDPaT, 1999). Potreba naplnenia tychto zamerov sa odréza v
nasledovnych cCiastkovych cieloch a ulohach:

e zabezpecenie socialne a ekologicky prijatelrnych a bezpeénych podmienok
pre uzivateflov dopravy (najma jej zranitelnych uZivatelov), pre ob&anov a
zdOraznenie potreby zlepSenia a zvySenia bezpelnosti dopravy

o zosuladenie podmienok hospodarskej sutaze na dopravnom trhu v ramci
nediskriminovaného konkurenéného prostredia

o zabezpecenie funkénosti dopravného systému najma z  hladiska
hospodarskych a spolo¢enskych potrieb Statu, obrany Statu, ochrany
obyvatelstva pri zabezpeCovani evakuacie po vyhlaseni mimoriadnej situacie
(zdkon NR SR ¢&.42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva) a mozZnych
krizovych situacii

e zachovanie vplyvu S§tatu na rozvoj dopravnej infrastruktury uplathiovanim
efektivnych programov jej rozvoja a podporovanim zavadzania novych
prepravnych systémov

e transformacia systému vykonov vo verejnom zaujme na vySSiu uroven

e zaviSenie transformacie slovenskej dopravy v postupovych krokoch

e aktivha ucast’ dopravného faktora pri tvorbe celostatnych a regionalnych
rozvojovych programov v zmysle zasad Statnej dopravnej politiky a
vytvaranim podmienok pre koncepciu a realizaciu regionalnych dopravnych
politik
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e znizovanie negativhych G€inkov dopravy na zivotné prostredie
podporovanim verejnej dopravy pred individualnou dopravou

e presadzovanie danovej a fiSkalnej politiky reSpektujiucej ulohu a potreby
dopravy novelizaciou sustavy danovych a dopravnych zakonov

e regulacia Statnej ucéasti v podnikani v rozsahu stanovenom prislusnymi
zakonmi a vykonavacimi predpismi

e zodpovednost' za pripravu a realizaciu efektivnych programov vyuzivania
pomoci EU v ramci predvstupového obdobia (PHARE, ISPA, 5. ramcovy
program EU a naslednych programov) zarovefi s podporou vedy, vyskumu a
vzdelavania odbornikov v doprave.

Narodny strategicky referenény ramec SR na roky 2007-2013

NSRR bol schvaleny uznesenim vlady SR ¢&. 457 zo diia 17. 5. 2006. Ciele NSRR budu
implementované cez desat operacnych programov vramci jednotlivych cielov kohéznej
politiky EU. Jednym z opera&nych programov je Operaény program Doprava.

Operacny program doprava implementuje Specificki prioritu 1.1 dopravna infraStruktura v
ramci strategickej priority NSRR 1. Infradtruktira a regionalna dostupnost. Operalny
program bude financovany zo zdrojov KF a ERDF na dudrovni jednotlivych prioritnych
osi. V zavislosti od zdroja intervencie zfondov EU je Uzemie SR delené na regiony
podporované z KF a ERDF. V pripade KF ide o region na urovni NUTS | (SR). Z ERDF su
opravnené vSetky regiény na urovni NUTS |l (vy8Sie Uzemné celky s vynimkou
Bratislavského kraja).

Globalnym cielom operacného programu je podpora frvalo udrzatelnej mobility
prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktary.

OP Doprava sa primarne zameriava na dobudovanie a modernizaciu dopravnej infrastruktury
SR a jej integraciu do eurépskeho dopravného systému. Sekundarne tiez predstavuje
prostriedok na postupné odstrariovanie neuspokojivych parametrov dopravnej infrastruktary
v regionoch a naliehavych otazok v ramci bezpecnosti, spolahlivosti a kvality dopravy.
Realizaciou tohto ciela dojde k zlepSeniu dostupnosti jednotlivych regidnov SR, k ich
vzajomnému prepojeniu, pri€om v synergii s ciemi ostatnych operaénych programov aj k
subvencii rozvoja ekonomickych aktivit a zvySovaniu konkurencieschopnosti SR a znizovani
regionalnych disparit.

Dopravna politika Slovenskej republiky do roku 2015

Ciele dopravnej politiky su stanovené na zaklade vychodisk a analyz relevantného
prostredia a su rozdelené do dvoch uUrovni a to na:

¢ Globalny ciel,

 Specifické ciele.

Globalnym cielom dopravnej politiky je preto zabezpecCenie trvalo udrzatefného rozvoja
mobility, ponimanej ako dlhodobé zabezpelenie neustale narastajucich prepravnych
potrieb spolo€nosti (prepravy nakladov a oséb) v pozadovanom c¢ase a kvalite pri
su¢asnom znizovani negativnych u€inkov dopravy na zivotné prostredie. Zabezpecenie
trvalo udrzatefnej mobility vyzaduje proporcialny rozvoj vSetkych druhov dopravy v
ramci dopravného systému SR vychadzajuc z principov spolo¢nej dopravnej politiky
EU s ciefom efektivne uspokojovat prepravné potreby spolo¢nosti (MDPaT, 2005).

Globalny ciel bude dosahovany prostrednictvom tychto Specifickych cielov:

e Vytvaranie transparentnych a harmonizovanych podmienok hospodarskej sutaze na
dopravnom trhu,

Modernizacia a rozvoj dopravnej infrastruktury,

Zabezpecenie financovania v sektore dopravy,

Znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie,

ZvySovanie kvality a rozvoj sluzieb v doprave,

ZvySovanie bezpecnosti dopravy a bezpec€nostnej ochrany,
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e Podpora vyskumu a vyvoja v doprave,
e Zvladnutie globalizacie dopravy.

Zakladné rozvojové a koncepcné dokumenty dopravnej politiky SR

Projekt transformdcie a restrukturalizécie ZSR, schvaleny uznesenim vlady SR &.
830/2000. V projekte je zapracované postupné prispbésobovanie sa eurdpskej
legislative pre oblast Zeleznichych podnikov v <&asovom horizonte do roku 2005.
Vlada SR tymto uznesenim schvalila fyzické a u€tovné oddelenie spravy a prevadzky
Zelezniénej dopravnej cesty do dopravnych a obchodnych &innosti, oddizenie ZSR v
objeme a dCasovom horizonte stanovenom Projektom a zoznam regionalnych drah
uvedenych v prilohe tohto uznesenia.

Koncepcia modernizdcie mobilného parku ZSR, schvalena uznesenim vlady SR &.
89/2001. Jednym z rozhodujucich dbévodov urychlenej obnovy a modernizacie parku
mobilnych  prostriedkov je potreba zvySenia konkurencieschopnosti ZSR na
medzinarodnom a domacom prepravnom trhu. Dosiahnutie tohto ciela nie je mozné
bez rychlej obnovy a modernizacie parku kolajovych vozidiel, z ktorych podstatna
gast nespifa poziadavky medzindrodnych dohovorov a ma suéasne vysoké
prevadzkové naklady.

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy, schvalena uznesenim viady SR ¢&.
37/2001. Koncepcia je zamerana najma na legislativne, organizacné a ekonomické
predpoklady rozvoja kombinovanej dopravy, navrh liniek a ich smerovanie, navrh
finanéného zabezpelenia a ekologické, bezpelnostné a kvalitativne predpoklady.

Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest, schvaleny uznesenim vilady
SR ¢&. 162/2001. V novom projekte su zohladnené Koncepcia Uzemného rozvoja
Slovenska Il. navrh, schvéalend uznesenim vlady SR ¢&. 903/1997, zavery z
Celoeuropskej konferencie o doprave v Helsinkach v jani 1997 a projekt TINA. Novy
projekt definuje novu dialniénu siet Slovenska s Cdiselnym oznaCenim D1 az D4 a
siet' rychlostnych ciest s Ciselnym oznatenim R1 az RG6.

Koncepcia rozvoja leteckej dopravy v SR, schvalena uznesenim vlady SR ¢&.
649/2001. Koncepcia rozpracovava strategické zamery dopravnej politiky v civilnom
letectve, ktorych ciefom je zosuladenie podmienok hospodarskej sutaze na dopravnom
trhu, postupna implementacia nariadeni a smernic Eurdpskej rady do pravneho
systému SR, vytvorenie funkénej a efektivnej S§tatnej spravy v oblasti civilného
letectva s uplathovanim regulacnej ulohy Statu a zosuladenie dopravnej politiky v
civilnom letectve s vytvaranim podmienok pre slobodny pohyb oséb, tovaru a sluzieb.
Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR, schvalend uznesenim viady SR ¢&.
469/2000. Koncepcia rieSi najma legislativne, organizatné a ekonomické predpoklady
vodnej dopravy, rozvoj a modernizaciu dopravnej infrastruktury, informacné a logistické
predpoklady vo vodnej doprave.

Postup pri transformdcii Zelezniénej spoloénosti, a. s. a ndslednej privatizacii
majetkovej ucasti Statu na podnikani Zelezni¢énej spolo¢nosti prevadzkujicej nakladnu
prepravu, schvaleny uznesenim vlady SR €. 662 zo 7. 7. 2004.

Koncepcia osobnej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy, s dérazom na systémové
rieSenie financovania vykonov vo verejnom zaujme vroku 2005 avrokoch
nasledujucich, schvalena uznesenim viady SR €. 377 z 10. 5. 2005.
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4. Aky je sucasny stav a smerovanie dopravy v SR?

Doprava je vyraznym faktorom pésobiacim na rozvoj hospodarstva. Dopravou sa
zabezpeluje preprava surovin, energetickych zdrojov a vlastnych energii, tovarov,
vyrobkov a sluzieb, ale aj oséb a informacii. Z hladiska hospodarstva méze byt
doprava jeho limitujucim faktorom. Doprava je jeden z kfu€ovych faktorov rozvoja
kazdej modernej spoloénosti prifom sama o sebe nie je ciefom, ale prostriedkom
hospodarskeho rozvoja. Odvetvie dopravy sa na tvorbe HDP v Slovenskej republike
dlhodobo pohybuje na hranici 7 %. Vplyv dopravy na hospodarstvo sa priamo
premieta v jednotlivych odvetviach priemyslu vyrabajucom dopravné prostriedky, v
stavebnictve vystavbou dopravnej infrastruktiry a nepriamo vo vSetkych odvetviach
priemyslu vyrabajucich suroviny, paliva, polotovary, komponenty a zariadenia pre
dopravu. Vplyv dopravy na rozvoj hospodarstva sa v SR v suCasnosti prejavuje
najma rastom vykonov stavebnictva vyvolanom budovanim diafnice, udrzbou cestnej
siete a prestavbou hlavnych Zzelezni¢nych tahov medzinarodného vyznamu na vysSie
prevadzkové rychlosti. Rozvoj dopravy ma v sucasnosti pomerne maly vplyv na rozvoj
priemyselnych odvetvi spracovatelského priemyslu SR. Doprava negativne vplyva na
zivotné prostredie z dvoch zakladnych aspektov: vystavby dopravnej infrastruktiry a
z hladiska Skodlivych dopadov z dopravnej prevadzky. Pomocou individualnych
indikatorov charakterizujucich uvedené trendy je mozné charakterizovat stav a vyvoj
dopravy na Slovensku. Individualne indikatory spadaju do skupiny indikatorov hnacej
sily a ich detailnejSia charakteristika je dostupna na stranke
www.enviroportal.sk/indikatory/.

Vzajomné vztahy individualnych indikatorov charakterizujicich sucasny stav a
smerovanie dopravy podlfa D-P-S-I-R modelu

Kone¢na spotreba energie a paliv v sektore
dopravy

HNACIA SILA (DRIVING FORCE =D) ODOZVA (RESPONSE =R)
Subvencie Statu do oblasti dopravy (verejnej)
Vydavky z rozpo€tu domacnosti na dopravu
Internalizacia externalit v doprave

Zamestnanost v sektore dopravy

PocCet prepravenych oséb v osobnej doprave
Vykony v osobnej doprave

Mnozstvo prepraveného tovaru

Vykony v nékladnej doprave

Dizka dopravnej infrastruktary

Investicie do budovania dopravnej infrastruktury
Dopravna dostupnost uzemia

Ceny paliv a dane z ceny paliv

Velkost a priemerny vek vozového parku podfa
druhov dopravy

Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych
katalyzatormi v ramci vozového parku
Obsaditelnost’ vozidiel v cestnej osobnej verejnej
doprave

Uzito€na hmotnost vozidiel v cestnej nakladnej
doprave

Priemerna prepravna vzdialenost

Verejna hromadna osobna doprava

Vyuzivanie ekologickych paliv (zemny plyn a LPG)

v doprave

A 4

TLAK (PRESSURE =P)

Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy
Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Odpady z dopravy

Environmentalna efektivita dopravy

A 4

DOSLEDOK (IMPACT = I)

Pocet dopravnych nehdd a pocCet usmrtenych a
zranenych oséb v doésledku dopravnej prevadzky

A

\4
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Zoznam agregovanych a individualnych indikatorov za oblast dopravy a
zivotného prostredia relevantnych pre charakteristiku hlavnych trendov v
doprave

Sektor Postavenie v Agregovany indikator Individualne indikatory

DPSIR Strukture

Doprava | Hnacia sila

Environmentalne doésledky sektore dopravy

Kone¢na spotreba energie a paliv v

dopravy Zamestnanost v sektore dopravy
Pocet prepravenych o0sGb v osobnej
Intenzita osobnej dopravy doprave

Vykony v osobnej doprave

Mnozstvo prepraveného tovaru

Intenzita nakladnej dopravy Vykony v nakladnej doprave

Vyuzivanie dopravnej Dizka dopravnej infrastruktary
infrastruktary a investicie Investicie do budovania dopravne;j
smerujuce do dopravnej infrastruktary

infrastruktury Dopravna obsluznost Uzemia

Efektivnost’ cenového systému |Ceny paliv a dane z ceny paliv
a internalizacia externych
nakladov dopravy

parku podfa druhov dopravy

Velkost a priemerny vek vozového

Velkost' a stav vozového parku
v doprave

vozového parku

Podiel osobnych motorovych vozidiel
vybavenych  katalyzatormi v ramci

osobnej verejnej doprave

Obsaditelnost  vozidiel v cestnej

Efektivita vyuzivania nakladnej doprave

UzZito€na hmotnost vozidiel v cestnej

dopravnych prostriedkov v Priemerna prepravna vzdialenost

doprave Verejna hromadna osobna doprava
VyuZivanie ekologickych paliv
doprave
*D — driving force — hnacia sila *P — pressure — tlak *S — state — stav  *l — impact —

dopad *R - response — odozva
4.1. Trendy v sektore dopravy

Rastuce objemy dopravy vedu k zvySenému tlaku na Zivotné prostredie, najmd vo
vztahu k zmene podnebia a strate biologickej rozmanitosti. Sucasné snahy pdsobit
proti tymto trendom v najlepSom pripade len spomaluju rychlost tohto zvySovania.
Pozitivom je, Ze technologické zlepSenia zabezpec€uju zniZenie znecistovania ovzduSia
z cestnej dopravy napriek rastu objemov dopravy.

4.1.1. Kone¢na spotreba energie a paliv v sektore dopravy

Konecna spotreba energie v sektore dopravy sa za obdobie 14 rokov viac ako
zdvojnasobila. Najvacsi podiel spotreby energie v sektore dopravy na konecnej
spotrebe energie tvori konena spotreba kvapalnych paliv (96 %), zatial ¢o podiel
konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej energie je maly.

V roku 2003 narastla spotreba automobilovych benzinov o viac ako 53% oproti roku
1990. Spotreba motorovej nafty oproti roku 1990 sice poklesla o 20%, ale v
poslednych sledovanych rokoch jej spotreba neustale narasta.

Sektor dopravy patri medzi vyznamné Ccinitele energetickych problémov a problémov

Zivotneho prostredia, pretoze je jednym z najvacsich spotrebitefov fosilnych
energetickych zdrojov. Statistiky uvadzaju, Zze doprava a dopravny priemysel v Eurdpe
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spotrebovava 20% z celkového mnoZstva energie, z tohto az 83% spotrebovava
cestna doprava, ktora tiez vyprodukuje 81% oxidu uhofnatého CO a 51% oxidov
dusika NO,.

Energetickd narocnost' cestnej nakladnej dopravy, vo vztahu k prepravenému objemu
tovarov, zohladnuje hospodarsko - spoloCenské pomery vyvoja spolocnosti. Odraza sa
v nich zmena stability hospodarskych vazieb nasledne sa premietajicich do vyuzitia
jazd.

Vyvoj spotreby pohonnych latok v cestnej doprave SR a s tym suvisiace produkcie
emisii vyrazne ovplyviiuje neustale zvySovanie cien tychto latok, podmienené
zvySujucimi sa cenami ropy na svetovych trhoch. Trend narastu cien pohonnych latok
a ocCakavané zvySovanie zivotnych nakladov obyvatelstva vytvaraju na jednej strane
silné timiace uc€inky na spotrebu pohonnych latok, na predaj osobnych motorovych
vozidiel a na urychlenie vyradovania fyzicky a moralne opotrebovanych vozidiel z
prevadzky. Na druhej strane, postupné zvySovanie ekonomickych aktivit po vstupe SR
do EU, ako je zniZzovanie nezamestnanosti a o¢akavané postupné zvy$ovanie prijmov
obyvatelstva, budu pravdepodobne aktivizovat rozvoj dopravy sprevadzany narastom
spotreby pohonnych a odpovedajiucim narastom emisii.

Pozitivne zmeny v oblasti motorovych paliv nastali v suvislosti s ich zvySenou
kvalitou. SR ako prva z krajin s transformujucou sa ekonomikou zakazala vyrabat a
na domacom ftrhu aj predavat motorovy benzin s obsahom olova. Slovnaft, a.s., ako
najvacsi vyrobca a predajca automobilovych benzinov v SR vzhladom na prijatd
politiku orientovand na ochranu Zzivotného prostredia sa sam vo februari 1995
rozhodol o dodavani automobilovych benzinov bez prisah olova (s moznostou
pridania Anabexu UNI pre motory, ktoré poZaduju olovnaté prisady ako ich nahradu).

Vyvoj celkovej spotreby paliv v cestnej doprave (Index 1994=100)
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Indikator 1. Konecna spotreba energie a paliv_v_sektore dopravy

4.1.2. Zamestnanost’ v sektore dopravy

Priemerny evidencny pocet zamestnancov v dopravnych podnikoch tvorilo v roku 2004
85 792 zamestnancov. Priemerny evidenény pocCet zamestnancov od roku 1996
neustale klesa. V roku 2004 bol zaznamenany najvacSi pokles pocas celého
sledovaného obdobia - pokles oproti roku 1995 o 15%. Z pohladu druhov dopravy
najvys8i poCet zamestnancov bol v roku 2004 zaznamenany v Zelezni¢nej doprave

v v
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leteckej doprave - 1% =z celkového poctu evidovaného poctu zamestnancov v
dopravnych podnikoch. (Indikétor 2. Zamestnanost v sektore dopravy).

4.1.3. Pocéet prepravenych oséb v osobnej doprave

V preprave osbb v osobnej cestnej a zelezni¢nej doprave pokracuje dlhodoby trend poklesu
prepravenych oséb. PocCet prepravenych osbéb verejnou cestnou a Zelezni¢nou dopravou
poklesol po¢as sledovaného obdobia (1993-2005) o viac ako 45%. Najvacsi narast v pocte
prepravenych oséb bol zaznamenany v leteckej doprave (z 32 tis. v roku 1993 na 1 716 tis.
v roku 2005).

Na uspokojovanie prepravnych poziadaviek obyvatelstva sa podiefa jednak verejna
hromadna osobna doprava, ako aj individualna automobilova doprava. Masivny rozvoj
individualnej automobilovej dopravy na ukor hromadnej dopravy osOb vytvara velku
zataz prostredia a to hlavne v centrach osidlenia, kde dochadza Kk vyraznej
koncentracii obyvatelstva a produkénych ¢innosti. ZniZzovanie kapacit hromadnej
dopravy vedie ku kolapsom dopravy, k vzniku &asovych a ekonomickych strat. V
preprave o0sOb verejnou cestnou dopravou sa zaznamenava dlhodoby pokles poctu
prepravenych os6b, ako aj pokles celkovych vykonov tohto druhu dopravy.

Vyvoj v preprave osob v osobnej doprave podla druhu dopravy (Index 1993=100)
6 000

5000 -
4 000 -
3 000 -
2 000 -
1 000
0 4+ T 2 T ";\"‘7\ A T A \‘" T A T e \—” T = T - T A
1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
—e—cestna doprava —m— Zelezni¢na doprava
vodna doprava letecka doprava
Zdroj: SU SR

Indikator 3. Pocet prepravenych oséb v _osobnej doprave

4.1.4. Vykony v osobnej doprave

Vo vykonoch osobnej cestnej a Zelezni¢nej dopravy pokracuje dlhodoby trend poklesu
celkovych vykonov. Vykony cestnej osobnej dopravy poklesli v roku 2005 o 34% a vykony
Zeleznitnej dopravy dokonca o 52% oproti roku 1993. K dramatickému dlhodobému narastu
prepravnych vykonov dochadza pri osobnej leteckej doprave (z 37 mil. oskm v roku 1993 na
2 465 mil. oskm v roku 2005).

V su€asnom obdobi je v SR tendencia narastu cestnej, hlavne nakladnej a
individualnej automobilovej dopravy (67% podiel na celkovych vykonoch osobnej dopravy),
zatial €o zeleznitna doprava, primestska autobusova a mestska hromadna doprava
zaznamenava pokles. Tento nepriaznivy vyvoj v doprave prispieva k Coraz vacsiemu
zatazovaniu Zivotného prostredia, vratane obytnych zé6n emisiami Skodlivych latok do
ovzdudia a hlukom z dopravnej prevadzky. Z prehladu prepravnych vykonov osobnej
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dopravy je zjavné, Ze najvacSie prepravné vykony su realizované neverejnou osobnou
dopravou a individualnym motorizmom - cca 35%, verejnou osobnou dopravou 16%,
cestnou verejnou dopravou 10%, ZelezniCnou dopravou 3%, mestskou hromadnou
dopravou 1,8% a pod 1% leteckou dopravou, cestnou neverejnou a vodnou dopravou.
(Indikétor 4. Vykony v _osobnej doprave).

4.1.5. Mnozstvo prepraveného tovaru

Mnozstvo prepraveného tovaru cestnou nakladnou dopravou narastlo v roku 2005 o
88% oproti roku 1993. Naopak mnozstvo prepraveného tovaru Zelezni¢nou nakladnou
dopravou pokleslo v roku 2005 oproti roku 1993 o 24%. MnozZstvo prepraveného
tovaru vodnou nakladnou dopravou narastlo v roku 2004 o 9% oproti roku 1993.

V ramci dopravného sektora dosahuje najvacsi trhovy podiel cestna nakladna
doprava. Tento podiel rastie zasluhou jej kvalitnejSich sluzieb (vacsia flexibilita,
spolahlivost, rychlost dodania, mensie naroky na balenie tovaru a mensia
pravdepodobnost poskodenia tovaru).

Vyvoj v preprave tovaru v nakladnej doprave podla druhu dopravy (Index 1993=100)
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Indikator 5. MnoZstvo prepraveného tovaru

4.1.6. Vykony v nakladnej doprave

Prepravné vykony cestnej nakladnej dopravy a leteckej nakladnej dopravy od roku 1993
neustale narastaju (vykony cestnej nakladnej dopravy narastli oproti roku 1993 o viac
ako 200% a leteckej nakladnej dopravy o viac ako 100%). Naopak vykony Zelezni¢nej
nakladnej dopravy poklesli v roku 2005 oproti roku 1993 o viac ako 30%. Vykony
vodnej nakladnej dopravy poklesli v roku 2005 oproti roku 1993 o cca 19%. Najvaésim
podielom na vykonoch nakladnej dopravy sa podiela cestna doprava (cca 61 %).

Proces transformacie v ekonomike Slovenska, rozpad mnohych ekonomickych a
obchodnych vazieb, vznik konkurenéného prostredia vo vazbe na vytvaranie
podmienok s postupnym prechodom k slobodnému pohybu oséb, tovaru, sluZieb
dopravcov na prepravhom trhu a uskutoCnenie procesu demonopolizacie a privatizacie
nielen v ekonomike Slovenska, ale aj v odvetvi dopravy spdsobilo po roku 1989, ale
hlavhe po roku 1993 (vznikom samostatnej SR), pokles v preprave tovaru a
prepravnych vykonov a zmeny v delbe jednotlivymi druhmi dopravy.
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Pokles prepravnych vykonov v nakladnej doprave prebiehal po roku 1995 pomaldim
tempom. V delbe jednotlivych druhov nakladnej dopravy dominuje cestna doprava v
dosledku zmien v Strukture prepravovaného tovaru (zniZzenie prepravy hromadnych
substratov a narast zasielok nizSej hmotnosti). (Indikator 6. Vykony v_nakladnej doprave).

4.1.7. Dizka dopravnej infrastruktary

Dopravnu siet SR v roku 2005 tvorilo 17 803 km ciest a dialnic, z €¢oho dialnice predstavovali
328 km. Za obdobie 12 rokov narastla dizka dialnic v SR o cca 60%. Najva&si narast dizky
dialnic oproti predchadzajicemu roku bol zaznamenany v roku 1999. Dizka Zelezniénych
trati bola 3 658 km, z toho elektrifikovanych bolo 1 556 km. Dizku splavnych tokov tvorilo 172
km a dizka kanalov dosahovala 38,45 km.

Prioritou dopravnej politiky SR v oblasti rozvoja cestnej infradtruktury je dokoncéenie
vystavby dopravnej infrastruktury zaradenej do TEN-T. Zabezpecenim proporcionalneho
rozvoja diafnic a rychlostnych ciest v kontexte s uvaZovanymi medzinarodnymi
cestnymi tahmi v nadvaznosti na realizované cezhraniéné prepojenia so susediacimi
Statmi bude viest k zaradeniu cestnej siete SR do jednotného eurdpskeho
dopravného systému. Za uCelom zefektivnenia spravy a rozvoja siete dialnic,
rychlostnych ciest ako aj ostatnej cestnej infrastruktary je potrebné dokoncit
transformaciu cestného hospodarstva. Sucastou najvyznamnejSich transformacnych
krokov cestného hospodarstva je jednak prevedenie vlastnictva ciest Il. a Ill. triedy z
vlastnictva §tatu do vlastnictva samospravnych krajov a tiez vytvorenie ,Dialnicnej
spolo¢nosti®. Prostrednictvom Dialniénej spolonosti, sa zabezpeluje sprava a rozvoj
siete dialnic a rychlostnych komunikacii v SR.

Sucasny stav cestnej infrastruktury je charakterizovany relativne hustou sietou ciest,
avSak s nizkym podielom dialnic a rychlostnych komunikacii pricom najmd& na
hlavnhych medzinarodnych cestnych spojeniach dochadza k prekroCeniu existujucej
kapacity ciest.

Infrastruktdra Zelezniénej dopravy nespifia poziadavky na poZzadovanu tratovd rychlost 160
km/h na Zelezni¢nych tratiach zaradenych do Dohdéd AGC a AGTC, €o o. i. znizuje
schopnost’ konkurencie Zelezni¢nej dopravy v porovnani s priamou cestnou nakladnou
dopravou. V SR neexistuji moderné prechodové body medzi zelezni€nou a cestnou
nakladnou dopravou — terminaly intermodalnej prepravy, ktoré by v prepojeni na logistické
centra umoznili presun tovaru z cestnej nakladnej dopravy na Zelezni¢nu. Jestvujuce
kontajnerové prekladiskd v SR nevyhovuju novym technickym a technologickym
poziadavkam medzinarodného obchodu.

Vyvoj v dizke dopravnej infrastruktary (km)
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Indikétor 7. Dizka_dopravnej infrastruktary

© SAZP, 2006 23


http://enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=604
http://enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=541

INDIKATOROVA SPRAVA Doprava a jej vplyv na Zivotné prostredie v Slovenskej republike k roku 2005

4.1.8. Investicie do budovania dopravnej infrastruktary

Najvacsi objem investicii poas celého sledovaného obdobia (1999-2004) bol uréeny
do cestnej infrastruktury (12 194,1 mil. Sk v roku 2004). Investicie smerujuce do
Zeleznitnej infratruktury v roku 2004 (3 993,9 mil. Sk) tvorili ani nie polovicu
investicii smerujucich do cestnej infrasStruktiry. V roku 2004 narastli investicie
smerujuce do cestnej infrastruktury o 7%, =zatial Co investicie smerujuce do
ZelezniCnej infraStruktury len o 4 % oproti roku 1999. Najvacsi narast investicii v
porovnani s rokom 1999 bol pri cestnej doprave zaznamenany v roku 2002 (narast o
16%) podobne ako pri Zelezni¢nej doprave (narast o 176%)

Vystavba cestnej infrastruktury na Slovensku zaostava za potrebami, ¢o signalizuje, ze
vztahy medzi prijmami z dani a poplatkov za pouzivanie ciest a celkovymi potrebami
na cestnu infrastruktiru nie st celkom usporiadané. Urover vydavkov vynaloZenych
na dopravnu infrastruktiru vo vyspelych krajinach EU predstavuje v suéasnosti
priblizne 2 % z HDP, pricom v SR tieto vydavky dosahuju priblizne 1,5 % z HDP.
Preto je potrebné finanéné prostriedky na rozvoj dopravnej infrastruktary ziskavat z
viacerych zdrojov, okrem verejnych zdrojov tiez z fondov EU, uverov a sikromnych
zdrojov, ako aj zo systému spoplatfiovania dopravnej infrastruktary. Ich pouzitie a
podiel je zavisly najmd od schopnosti akumulacie zdrojov, navratnosti investicii,
nakladov na udrzbu a opravy. Vstupom do EU sa Slovenskej republike otvorila
moznost &erpat finanéni pomoc z fondov EU, &m sa vytvara predpoklad pre
zvySenie objemu finanénych prostriedkov na urychlenie modernizacie a rozvoja
dopravnej infrastruktury pri su¢asnom zachovani podielu verejnych vydavkov Statu. V
ramci finanénej pomoci zo strany EU pre oblast dopravnej infradtruktury je mozné
prostriedky cCerpat z Kohézneho fondu, Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja a
rozpoCtu pre Transeuropske siete (TEN-T).

Vyvoj investicii do dopravnej infrastruktiary v beznych cenach (mil. Sk)
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Indikator 8. Investicie do budovania dopravnej infraStruktary

4.1.9. Dopravna dostupnost’ Uzemia
Len 614 389 obyvatelov (11,42%) resp. 13,06% obyvatelov podla MDPaT - KURS

2001 malo s hlavnym mestom SR dopravné spojenie do 30 min. Do 120 min. malo
s hlavhym mestom dopravné spojenie cca 50% z celkového poétu obyvatelov SR.
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Len cca 32% obyvateflov malo s krajskymi mestami dopravné spojenie do 15 min a
az cca 75% obyvatelov malo s krajskymi mestami spojenie do 45 min.

Uzemny generel cestnej dopravy SR bol vypracovany ako Uzemnoplanovaci podklad v
zmysle zakona ¢&. 50/1976 Zb. v zneni neskorSich predpisov. V sulade s tym bol
uzemny generel zamerany na hodnotenie dopravnych suvislosti voci sidelnym,
regionalno-politickym, environmentalnym a urbanisticko-dopravhym otazkam. Tieto
otazky sa sledovali z pohladu celoStatnych zamerov zabezpelit rovnomerné
podmienky rozvoja na celom uzemi $tatu. Uzemny generel cestnej dopravy SR bol
vypracovany Vv sucinnosti s Ministerstvom dopravy, pést a telekomunikacii SR.
Podklady pre spracovanie dopravnych hodnoteni a zamerov boli poskytnuté zo
Slovenskej spravy ciest Bratislava.

Jednotlivé regiény (VUC) a mestd v SR maju rozne finanéné moznosti ako aj
diferencovanu Strukturu urbanizécie, rézny stupen industrializacie a vybavenia uUzemia
z C¢oho vyplyvaju rozdielne prepravné potreby obyvatelstva. Preto je potrebné
postupne zavadzat tzv. diferencované modely dopravnej obsluhy Uzemia, ktoré
umoznia vhodnou kombinaciou dopravnej obsluhy jednotlivymi druhmi dopravy zlepsit
pokrytie prepravnych potrieb obyvatelstva. (indikéator 9. Dopravna dostupnost_tzemia).

4.1.10. Ceny paliv a dane z ceny paliv

Priemerné ceny vSetkych motorovych paliv od po€as sledovaného obdobia narastaju.
NajdramatickejSie spomedzi vSetkych druhov motorovych paliv vzrastla cena motorovej
nafty (narast priemernej ceny o 38% v roku 2004 oproti roku 1999). Priemerna cena
benzinov narastla v priemere o cca 35% v roku 2004 oproti roku 1999.

Po niekolkoro€nom obdobi narastu spotreby pohonnych latok dochadza v poslednych
rokoch k jej stagnacii. Jednou z pri¢in tohto javu boli tiez vy&Sie priemerné ceny
pohonnych latok v SR. V pripade premietnutia zvySenia sadzieb dane do cien
pohonnych latok a paliv, je mozné ocCakavat i zvySenie cien tovarov a sluzieb, do
ktorych sa ceny pohonnych latok a paliv premietaju. Z pohladu Slovnaft, a. s., ako
najvacSieho vyrobcu a predajcu automobilovych benzinov v SR je pri stanovovani
ceny motorovych paliv dbélezity najmad vyvoj ceny ropy Brent na londynskej burze,
pretoze od nej sa uréuje cena ruskej ropy. Dalej je to vyvoj kurzu slovenskej koruny
voCi americkému dolaru, lebo za ropu sa plati v tejto mene. Nemenej délezité je
danové zatazenie, Cize vySka spotrebnej dane a DPH (19%). (Indikator 10. Ceny paliv_a
dane z ceny paliv).

4.1.11. Velkost’ a priemerny vek vozového parku podlfa druhov dopravy

Napriek miernym poklesom ro¢nych prirastkov v poc¢te cestnych motorovych vozidiel, v roku
2005 narastol celkovy pocet motorovych vozidiel po€as celého sledovaného obdobia o 18%.
Naopak pocty dopravnych prostriedkov v Zelezniénej a vodnej doprave (environmentalne
najvhodnejSie druhy dopravy v preprave osbb a tovarov) za 12 rokov poklesli o cca 20%.
K najvyraznejSiemu narastu v pocte cestnych motorovych vozidiel v roku 2005 doSlo pri
kategorii nakladné a dodavkové automobily (58% narast oproti roku 1993) a osobné
automobily (31% narast oproti roku 1993).

Priaznivym smerom sa uberd obnova vozidlového parku, tykajuca sa hlavne vozidiel v
cestnej nakladnej doprave, kde sa neustale zvySuje percentualne zastupenie novsich
motorovych vozidiel. Vozidla autobusovej verejnej dopravy vykazuju stale nizku uroven
obnovy vozového parku (66% autobusov je vo veku od 10 do 20 rokov a 2% z
celkového poctu tvoria dokonca autobusy vo veku nad 20 rokov). Najvacsim
problémom suvisiacim s narastom pocétu osobnych motorovych vozidiel v cestnej
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doprave je, Ze verejné druhy dopravy nie su schopné v preprave osbb vo vacsej
miere konkurovat' individualnej automobilovej doprave.

Automobilovy priemysel v suasnom obdobi produkuje motorové vozidla, ktoré su
vybavené Coraz dokonalejSimi technolégiami. Vyvoj v pocte motorovych vozidiel v SR
priniesol u osobnych motorovych vozidiel niektoré pozitivne zmeny ako napr. zvySenie
poctu vozidiel vybavenych katalyzatorom, s vysokou energetickou ucinnostou, zniZenie
poctov osobnych motorovych vozidiel s dvojtaktinym motorom a viedol k zlepSeniu
technického stavu vozidiel.

Stav vozového parku v zelezniCnej doprave presahuje prevadzkové potreby zeleznice.
Vaznym problémom vozového parku zZelezni¢nej dopravy je technickd a moralna
zastaranost spojena s vysokou vekovou Struktirou hnacich vozidiel, nakladnych
voznov ako aj osobnych voznov, ktoru vykazuje viac ako 70 % vozidiel. Vykazuju
vysokl poruchovost, vysoké naklady na prevadzku a udrzbu. Nespifiaju poziadavky
kladené na bezpeCnost a kulturu cestovania. Niektoré typy mobilnych prostriedkov,
najma voznov pre prepravu osOb, sU uz za hranicou fyzickej zivotnosti a si moralne
opotrebované. ZSR na medzinarodnu prepravu nedisponuju parkom osobnych voziov
zodpovedajucim podmienkam Medzinarodnej unie Zeleznic (UIC).

Lodny park vo vodnej doprave je z vacéSej Casti vyhovujuci len pre dunajsku plavbu.
Pri vnatrozemskej plavbe v oblasti dopravnych prostriedkov - plavidiel dochadza k
jednoznaénej unifikacii plavidiel z hladiska dizky, 8&irky, ponoru a nosnosti na
zodpovedajuce eurépske moduly.

Vyvoj vo velkosti vozového parku podla druhu dopravy (Index 1996=100)
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Zdroj: SU SR
Indikator 11. Velkost a priemerny vek vozového parku podla druhov dopravy

4.1.12. Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi v ramci
vozového parku

Pocet osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatorom po€as celého
sledovaného obdobia rastie. Pomer osobnych motorovych vozidiel vybavenych
katalyzatorom narasta vo vSetkych objemovych kategériach osobnych motorovych vozidiel.

Vyvoj v pocCte motorovych vozidiel v SR priniesol predovSetkym u osobnych
motorovych vozidiel niektoré pozitivhe zmeny:

(@) zvySenie poCtu vozidiel vybavenych katalyzatorom, s vysokou energetickou
ucinnostou a nizkou produkciou Skodlivin vo vyfukovych plynoch,
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(b) znizenie pocCtu osobnych motorovych vozidiel s dvojtaktnym motorom,

(c) viedol k dramatickému zlepSeniu technického stavu vozidiel a pod.

Z tychto dbévodov narast poltu motorovych vozidiel sa v SR zatial neprejavuje vo
zvySenych emisiach znedistujucich latok z cestnej dopravy, nakolko pribudanie novych
“‘environmentalne vhodnejSich” vozidiel je doposial kompenzované vyradovanim
generacne starych vozidiel z cestnej premavky. Pozitivne zmeny v tejto oblasti
suviseli aj so zvySenou kvalitou motorovych paliv. Ro¢na obmena parku osobnych
motorovych vozidiel sa od roku 1995 podstatne urychlila. K urychleniu obmeny
prispelo doasné zruSenie cla a dovoznej prirazky na dovoz osobnych automobilov.
(Indikator 12. Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi v_ramci_vozového parku).

4.1.13. Obsaditelnost’ vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave

PocCas celého sledovaného obdobia (1999-2004) bol zaznamenany nepriaznivy Vvyvoj
poklesu obsaditelnosti vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave s vynimkou
trolejpbusovej osobnej dopravy (v roku 2004 bol zaznamenany narast o 86% oproti
roku 1999). Obsaditelnost’ v elektrickovej osobnej doprave poklesla v roku 2004 o 7%
oproti roku 1999 a obsaditelnost autobusovej dopravy poklesla o 9 % oproti roku
2001. (Indikator 13. Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave).

4.1.14. Uzitoénd hmotnost’ vozidiel v cestnej nakladnej doprave

Pocas rokov 1999-2003 bol zaznamenany nepriaznivy vyvoj poklesu uzitonej
hmotnosti vozidiel v cestnej nakladnej doprave. V roku 2003 boli najvy$Sim percentom
(okrem neuvedenej uzito€nej hmotnosti) v pocte nakladnych vozidiel zastupené vozidla

s nosnostou od 1 500 do 2 999 kg (22,8%) naopak najniz§im vozidld s nosnostou
nad 15000 kg a viac (0,4%). (Indikator 14. Uzitoénd hmotnost vozidiel v_cestnej nakladnej doprave).

4.1.15. Priemerna prepravna vzdialenost’

Priemerna prepravna vzdialenost cestnej osobnej dopravy v roku 2004 vzrastla o cca
1% oproti roku 1995. Naopak negativny trend poklesu priemernej prepravnej
vzdialenosti pokracuje pri Zelezni¢nej (pokles o 4% oproti roku 1995), vodnej doprave
(pokles o 68% oproti roku 1995) a predovSetkym pri mestskej hromadnej doprave
(pokles o 51% oproti roku 1995). Priemerna prepravna vzdialenost nakladnej dopravy
zaznamenava pokles pocas celého sledovaného obdobia a pri vSetkych druhoch
doprav — cestnej nakladnej dopravy (pokles o 26% oproti roku 1995), Zeleznicnej
nakladnej dopravy (pokles o 11% oproti roku 1995) a vodnej nakladnej dopravy
(pokles o 50% oproti roku 1995).

Priemerna prepravna vzdialenost’ osobnej dopravy (km)
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Priemerna prepravna vzdialenost’ nakladnej dopravy (km)
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Zdroj: SU SR
Indikator 15. Priemerna prepravna vzdialenost

4.1.16. Verejna hromadna osobna doprava

Za cCasové obdobie 13 rokov (1993-2005) nastal v dopravnych podnikoch 24,9%
pokles v pocte prepravenych os6b. Mierny narast nastal v porovnani s rokom 1993
len v roku 1996-3,3 % a v roku 1997-0,3 %. Pocéas sledovaného obdobia si
popredné miesto v preprave o0sbb zachovava autobusova doprava, dalej nasleduje
elektrickova a trolejbusova doprava.

Verejnd osobna doprava ma z celospoloCenského hladiska charakter verejnej sluzby,
zabezpedujucej uspokojenie prepravnych potrieb obyvatelstva. Vy8ka finanénych
prostriedkov vkladanych do verejnej osobnej dopravy vyjadruje mieru zaujmu Statu,
samospravy a obce na jej zachovani a rozvoji, z dbévodu nevyhnutnosti trvalej
udrzatelnosti rozvoja ako alternativy voCi neustale narastajucej individualnej
automobilovej doprave. V su€asnosti v SR sa vykony vo verejnom zaujme na
autobusovych linkach, ktorych vzdialenost nepresahuje 100 km, financuju
prostrednictvom samospravnych krajov. O vySke skutoCne pridelenych prostriedkov na
uhradu vykonov vo verejnom zaujme rozhoduju samospravne kraje, ktoré uzatvaraju s
dopravcom Zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme. V mestskej hromadnej doprave
vykony vo verejnom zaujme sU objednavané a financované prislusnymi mestami
(obcami). Pre Zelezni¢nu dopravu je kazdoroéne uzatvarana zmluva o vykonoch vo
verejnom zaujme medzi $tatom (v zastupeni MDPT SR) a ZSR (drahy celodtatne a
regiondlne) a zmluva medzi MDPT SR a Zelezni¢nou spolognostou a.s. (dopravna
obsluznost) so stanovenim kvantifikacie rozsahu vykonov vo verejnom zaujme na
bezny rok a kvantifikacie uhrady straty z ich realizacie.

© SAZP, 2006 28


http://enviroportal.sk/indikatory/detail.php?kategoria=99&id_indikator=887

INDIKATOROVA SPRAVA Doprava a jej vplyv na Zivotné prostredie v Slovenskej republike k roku 2005

Vyvoj v poéte prepravenych oséb MHD v SR v rokoch 1993 az 2004 a porovnanie tohto
objemu prepravy s objemom dosiahnutym v roku 1993 (tis.)
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Indikator 16. Verejna hromadna osobna doprava

4.1.17. Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave

Rozvoj plynofikacie - doplnenia osobnych automobilov s benzinovym motorom
zariadenim umoznujucim spalovanie LPG vedie k zlepSovaniu environmentalnych
parametrov parku osobnych vozidiel. Kym v roku 2002 bolo v prevadzke priblizne 46
215 plynofikovanych osobnych vozidiel, v roku 2003 je ich poCet odhadnuty na 51
525, Co predstavuje priblizne 11 % medziroény narast. Spotreba alternativneho
paliva LPG narastla v SR poc¢as sledovaného obdobia 10 rokov niekolkonasobne.
Kym v roku 1994 tvorila spotreba LPG na Slovensku len 780 t roCne, v roku 2003
to bolo 30 480 t za rok.

Zakladnou stratégiou presadzujucou pouzivanie obnovitelnych a nekonvenénych paliv v
dopravnej prevadzke je stratégia trvalo udrZatelného rozvoja dopravy, ktorej jednym z
hlavnych atributov je zniZenie zavislosti na rope vyuzivanim alternativnych druhov
motorového paliva a zvySovanim energetickej ucinnosti jednotlivych druhov dopravy.
Motorové paliva skvapalneny ropny plyn — skvapalneny propan-butan (LPG) a stlateny
zemny plyn (CNG) =zatial predstavuju u nas z kratkodobého, ¢&i strednodobého
hladiska urcita alternativu voci motorovym benzinom a motorovej nafte, ako lacnejSie
a environmentalne priaznivejSie pohonné latky. Treba vSak =zdéraznit, Z2e su to
fosilne paliva, ktorych vyroba je Uzko spojena s tazbou a spracovanim ropy, teda
maju pdévod v neobnovitelnych energetickych zdrojoch.

Splnenie indikativnych ciefov Smernice 2003/30/ES o podpore vyuzivania biopaliv je
podmienené schvalenim a realizaciou ,Narodného programu rozvoja biopaliv®. Plnenie
tohto programu umozni vyrazny rozvoj v oblasti primieSavania biozloZiek do
motorovych paliv (v retazci subjektov ,pestovatel/chovatel — spracovatel — vyrobca
biozloZiek a paliv — distributor - spotrebitel“). Indikativne ciele vyuZzivania biopaliv
vyplyvajuce z uvedenej smernice predstavuju 2 % na konci roka 2005 a 5,75 % na
konci roka 2010, vypocitané na zaklade energetického obsahu motorovych paliv.
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Vyvoj v celkovej spotrebe LPG v doprave (t)
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Indikator 17. VyuZivanie ekologickych paliv_v_doprave
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5. Aky je vplyv dopravy na zivotné prostredie v SR?

Napriek zniZzeniu znedlistenia ovzduSia z cestnej dopravy v mestskych oblastiach stale
existuju vazne problémy s kvalitou ovzduSia. Su potrebné dalSie iniciativy na znizenie
vystavenia ludi znecistujucim latkam, ktoré ovplyviuju zdravie.

Doprava vo vztahu k Zivotnému prostrediu je zdrojom emisii (€i uz zakladnych
znecistujucich latok alebo sklenikovych plynov), hluku a vibracii, vytvara tlak na pddu
a ovplyvriuje priestorové usporiadanie, a spésobuje zdravotné a bezpelnostné rizika.
Negativne vplyvy dopravy na Zivotné prostredie su podmienené zvySujucimi sa
prepravnymi poZiadavkami spoloCnosti v suvislosti s procesom globalizacie, ¢o sa
premieta do narokov na dopravnu infrastruktdru. Nasledujuca kapitola sa zaobera
vplyvom dopravy na ZzZivotné prostredie, konkrétne jeho zloZzku ovzdusSie, vplyvom
odpadov z dopravy na Zzivotné prostredie a hodnoti tiez zdravotné a bezpelCnostné
rizikd dopravy. Individualne indikatory spadaju do skupiny tlaku, stavu, dbsledku a
odozvy a ich detailnejSia charakteristika je dostupna na stranke
www.enviroportal.sk/indikatory/.

5.1. Ovzdusie

ZnecCistovanie ovzduSia emisiami vyznamne prispieva ku globalnym celosvetovym
environmentalnym problémom, akymi su klimatické zmeny a sklenikovy efekt. Sektor
dopravy patri medzi vyznamné Cinitele energetickych problémov a problémov
zivotného prostredia, pretoze je jednym z najvacSich spotrebitelov fosilnych
energetickych zdrojov. Doprava ako jeden z ekonomickych sektorov pdsobi negativne
na vSetky zlozky Zzivotného prostredia (ovzduSie, voda, pdda, fauna a fléra). Najviac
postihované je vSak ovzduSie a to vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv v
spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe toxickych a
karcinogénnych latok (VOC, CO, NOx, SO,, TZL, tazké kovy) a latok, ktoré sa
podielaju na globalnom oteplovani atmosféry Zeme (CO,, N,O, CHy).
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Ovzdusie, jeho kvalita a klimatické zmeny vo vztahu k doprave podlfa D-P-S-I-R
modelu

HNACIA SILA (DRIVING FORCE =D) ODOZVA (RESPONSE =R)

Kone¢na spotreba energie a paliv v sektore Subvencie Statu do oblasti dopravy (verejnej)
dopravy Vydavky z rozpo€tu domacnosti na dopravu
Pocet prepravenych oséb v osobnej doprave Internalizacia externalit v doprave

Vykony v osobnej doprave

Mnozstvo prepraveného tovaru
Vykony v nakladnej doprave
Dopravna dostupnost uzemia
Ceny paliv a dane z ceny paliv
Velkost a priemerny vek vozového parku podla A 4

druhov dopravy , - , STAV (STATE = S) / DOSLEDOK (IMPACT = )
Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych

katalyzatormi v ramci vozového parku
Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej
doprave

Expozicia obyvatel'stva hlukom z dopravy

UZitoénd hmotnost’ vozidiel v cestnej nakladnej
doprave

Priemerna prepravna vzdialenost

Verejna hromadna osobna doprava

Vyuzivanie ekologickych paliv (zemny plyn a LPG)
v doprave

A 4 \

TLAK (PRESSURE =P)

Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy
Emisie sklenikovych plynov z dopravy
Odpady z dopravy

Zoznam individualnych indikatorov za oblast’ dopravy a zivotného prostredia
relevantnych pre charakteristiku vplyvu dopravy na kvalitu ovzdusSia a klimatické
zmeny

Postavenie v Individualne indikatory
DPSIR Strukture

Koneéna spotreba energie a paliv v sektore dopravy

Pocet prepravenych oséb v osobnej doprave

Vykony v osobnej doprave

MnozZstvo prepraveného tovaru

Vykony v nakladnej doprave

Dopravna dostupnost Uzemia

Ceny paliv a dane z ceny paliv

Hnacia sila Velkost a priemerny vek vozového parku podfa druhov dopravy
Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi v ramci
vozového parku

Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave
Uzito€na hmotnost vozidiel v cestnej nakladnej doprave
Priemerna prepravna vzdialenost

Verejnd hromadna osobna doprava

VyuZivanie ekologickych paliv v doprave

Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy

Tlak Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Odpady z dopravy

Stav/Désledok Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy
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Subvencie Stadtu do oblasti verejnej dopravy
Odozva Vydavky z rozpoétu domacnosti na dopravu
Internalizacia externalit v doprave
*D — driving force — hnacia sila *P — pressure — tlak *S — state — stav  *l — impact —

dopad *R - response — odozva
5.1.1. Hnacie sily v doprave

Indikatory hnacej sily vo vztahu ku kvalite ovzduSia a klimatickym zmenam su: Konecna
spotreba energie a paliv v sektore dopravy, PoCet prepravenych o0séb v osobnej
doprave, Vykony v osobnej doprave, Mnozstvo prepraveného tovaru, Vykony v
nakladnej doprave, Dopravna dostupnost Uzemia, Ceny paliv a dane z ceny paliv,
Velkost a priemerny vek vozového parku podla druhov dopravy, Podiel osobnych
motorovych vozidiel vybavenych katalyzatormi v ramci vozového parku, Obsaditefnost
vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave, Uzitoéna hmotnost vozidiel v cestnej
nakladnej doprave, Priemerna prepravna vzdialenost, Verejna hromadna osobna
doprava a Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave su uvedené v kapitole €. 4.

Mnozstvo emisii znecCistujucich latok v doprave bezprostredne suavisi so spotrebou
pohonnych latok pri realizovani jazdnych vykonov a s prevadzkovanym vozidlovym parkom
(ieho rozsahom, Struktdrou, vekom, technickym stavom), ale aj stavom dopravnej
infratruktury od ktorej sa odrazaju jazdné vlastnosti a rychlosti. Klu¢ové rieSenia zamerané
na zmiernenie negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie je potrebné orientovat
predovSetkym na urychlenie obnovy vozidlového parku a na podporu verejnej cestnej
a zelezninej osobnej dopravy, ktora zatial nie je schopna konkurovat individualnej
automobilovej doprave

5.1.2. Tlak dopravy na kvalitu ovzdusia a klimatické zmeny

Doprava sa podiefa na produkcii emisii zakladnych znedéistujucich latok (rozhodujucich
bilancovanych Skodlivin CO, NO, a VOC) a produkcii emisii sklenikovych plynov CO,, CHy,
N.O.

5.1.2.1. Emisie zakladnych zneéist'ujucich latok z dopravy

Pri bilancovanych zakladnych znedistujucich latkach vyprodukovanych dopravou doslo
vroku 2004 kich najvacSiemu poklesu v sledovanom obdobi (27%). Ani jedna zo
znecistujucich latok nedosahuje urovenn znedistenia sektorom dopravy vroku 1990.
Z hladiska podielu dopravy na celkovych bilancovanych emisiach je vyznamny cca 37%
podiel dopravy na emisiach CO, 42% podiel NO4 a 29% podiel NM VOC. Tuhé znedcistujuce
latky sa na celkovych emisiach zakladnych znecistujucich latok podielaju 18% a emisie SO,
0,9%.

Vyvoj produkcie emisii v doprave v SR je v poslednych rokoch ovplyvhovany dvoma
zasadnymi faktormi: negativny vplyv rychleho rastu ekologicky nepriaznivej cestnej
dopravy, predovSetkym najnepriaznivejSej individualnej automobilovej dopravy, jej
zvySujucimi sa vykonmi a spotreby pohonnych latok, ktory je pozitivne timeny
rastucim priaznivym vplyvom generaCne novych vozidiel s environmentalne a
energeticky vhodnejSimi parametrami, vybavenymi trojcestnym riadenym katalyzatorom,
umoziujucim vyrazne znizovat produkciu rozhodujucich bilancovanych Skodlivin (CO,
NO, a VOC). Na celkovej produkcii emisii zakladnych znecistujucich latok z dopravnej
prevadzky ma hlavny podiel cestna doprava. Podiely ostatnych druhov dopravy na
produkcii emisii je vefmi maly. Individualna automobilova doprava sa na produkcii CO
podiefa 86%, cestna nakladna doprava 11,5%, cestna verejna osobna doprava 1,2%, letecka
doprava, vodna doprava a Zelezni¢na doprava cca 0,4%.
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Vyvoj emisii zakladnych znecist'ujicich latok z dopravy Index 1990=100
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Zdroj: SHMU
Indikator 18. Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy

5.1.2.2. Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Od roku 1995 doSlo k narastu vsSetkych bilancovanych emisii sklenikovych plynov z
dopravy. Podiel dopravy na celkovych emisiach sklenikovych plynov je priblizne 14%.
Podiel dopravy na emisiach CO, dosiahol v roku 2003 14,0% a na emisiach N,O
5,0%.

Osobné automobily sa stali v poslednom obdobi technologicky ovela u€innejSimi.
Avsak vysledné zniZzenie Specifickych emisii CO, z automobilov bolo viac ako
vyrovnané narastom intenzity dopravy. V suvislosti so zabezpeCovanim trvalo
udrzatelného rozvoja v doprave je nevyhnutné realizovat pravidelny monitoring vplyvov
dopravy na Zivotné prostredie. Od roku 1990 vykonava Slovenska republika
kazdoroEne komplexnu bilanciu produkcie emisii vybranych znedcistujucich latok, ktorej
suCast tvori aj bilancia produkcie emisii z prevadzky cestnej, ZelezniCnej, vodnej a
leteckej dopravy. Vysledky monitorovania sluzia ako délezity podkladovy material pre
hodnotenie vplyvov dopravy na Zivotné prostredie, vyuzivaju sa pri tvorbe dopravnej
politiky ako aj pri tvorbe inych strategickych a koncepénych dokumentov. Na celkovej
produkcii emisii sklenikovych plynov z dopravnej prevadzky ma hlavny podiel cestna
doprava. Individualna automobilova doprava sa na produkcii CO, podiela 48,3%, cestna
nakladna doprava 38,4%, cestnd verejna osobna doprava 8%, vodna doprava 2,4%,
zelezniéna doprava cca 2,2% a letecka doprava 0,7%.

Vyvoj emisii sklenikovych plynov z dopravy Index 1990=100
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Zdroj: SHMU

Indikator 19. Emisie sklenikovych plynov z dopravy
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5.1.3. Stav kvality ovzdusia/désledky

Sektor dopravy patri medzi odvetvia, ktoré vyrazne ovplyviuju zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva. Ako celok p&sobi negativhe na vsetky zlozky Zivotného prostredia. Najviac
postihované je vSak ovzduSie a to jednak vplyvom spalovania uhlfovodikovych paliv
v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov atiez zvySenymi emisiami hluku ako
jednym z vyznamnych rizikovych faktorov.

Negativhe zmeny v dopravnej situacii sa prejavuju hlavne v mestach a obytnych zénach
resp. uUzemia tesne leZiace pri exponovanych dopravnych trasach., kde dochadza k
zvySovaniu zataZenia zivotného prostredia a ovplyvfiovaniu zdravotného stavu obyvatelstva.

5.1.3.1. Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy

Najvacsie percento obyvatefov zataZzenych hlukom z cestnej dopravy je uz od roku
2000 zaznamenané v intervale >55 dB (v roku 2004 10,73% sledovanej populacie).
Dalej nasledovali intervaly >60 dB (8,87% sledovanej populacie), >65 dB (5,52%
sledovanej populacie), >70 dB (2,74% sledovanej populacie) a >75 dB (0,43%
sledovanej populacie). V intervale >55 dB doSlo v roku 2004 k najvaéSiemu poklesu
hodnét oproti roku 2000 (44% pokles). Systematické sledovanie zataZenia obyvatelstva
hlukom v roku 2005 na Slovensku nebolo vykonavané a dostupné su len vysledky z merani
vykonanych v nahodnych lokalitach (v ramci Setrenia staznosti obyvatelov a pod.).

% obyvatelov zat'azenych hlukom z cestnej dopravy
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Zdroj: SU SR
Indikator 22. Expozicia obyvatelstva hlukom z dopravy

5.1.4. Odozva

Odozvou na suc€asny stav kvality ovzdu$ia a klimatickych zmien su prijimané legislativne
a iné opatrenia na narodnej aj medzinarodnej urovni.

Na konferencii OSN o zivotnom prostredi arozvoji (Rio de Janeiro, 1992) bol prijaty
Ramcovy dohovor ozmene klimy. Dohovor vstupil v SR do platnosti 23.11.1994. SR
akceptovalo v3etky zavazky Dohovoru, vratane zniZenia emisii sklenikovych plynov do roku
2000 na Uroven roku 1990. Dalej si ako vnutorny ciel stanovilo dosiahnut , Torontsky ciel”, t.j.
20% znizenie emisii do roku 2005 oproti roku 1998. Na konferencii stran Ramcového
dohovoru o zmene klimy v Kjéte vdecembri 1997 sa SR zaviazala zniZit produkciu
sklenikovych plynov do roku 2008 o 8% oproti roku 1990 a nasledne ich udrzat na rovnake;j
urovni az do roku 2012. Vyty&ené ciel SR zatial Uspesne pini.

Eurdpska unia na zaklade Kjotskeho protokolu prijala v roku 2003 Smernicu 2003/87/ES
o vytvoreni systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v spoloCenstve.
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SR uvedenu smernicu transponovala zakon NR SR ¢&. 572/2004 Z.z. o obchodovani
s emisnymi kvotami a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Dali vyznamny protokol je protokol o zniZeni acidifikacie, eutrofizacie a prizemného ozénu
prijaty v Goteborgu v roku 1999. SR sa zaviazala zredukovat emisie amoniaku o 37 % do
roku 2010. SR ma vSetky predopklady splnit’ tento ciel

Vyznamnym zakonom zameranych na ochranu ovzduSia je zakon ¢&. 478/2002 Z.z.
o ochrane ovzdu$ia v zneni neskorSich predpisov. Zakon upravuje okrem iného prava
a povinnosti prevadzkovatelov mobilnych zdrojov.

Znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie je jednym zo zakladnych
predpokladov k dosiahnutiu trvalo udrzatelnej mobility, zohladfiujuc ciele dokumentov EU,
ako aj ciele na narodnej urovni.

Znizovanie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie je potrebné zabezpedlit
zaroven aj optimalnou rovnovahou vyuzitia potencialu jednotlivych druhov dopravy ato
prostrednictvom presunu prepravnych vykonov na environmentalne vyhodné druhy dopravy
(zelezni€énu, vodnd, intermodalnu, verejnd hromadnu osobnl dopravu a pod.). Jednym zo
spbsobov ako priviest uzivatelov dopravy k pouzivaniu environmentalne prijatelnejSich
druhov dopravy je cielené informovanie a vychova spolo¢nosti so zvyraznenim individualnej
zodpovednosti za Zivotné prostredie.

5.1.4.1. Subvencie statu do oblasti verejnej dopravy

Od roku 1998 dotacie zo Statneho rozpoc€tu neustale narastaju. V roku 2003 narastli
dotacie zo S&tatneho rozpoc¢tu oproti roku 1998 o 53%. NajvyraznejSie rastli, resp.
najviac financnych prostriedkov zo Statneho rozpoctu smerovalo v roku 2003 do
ZelezniCnej verejnej dopravy (dotacie narastli o 62% oproti roku 1998). Najmenej
finanénych prostriedkov bolo v roku 2003 urCenych pre leteckd dopravu (v roku 2003
poklesli dotacie do leteckej dopravy o 18% oproti roku 1998).

Vzhladom na pretrvavajici nedostatok finanénych zdrojov v S§tathom rozpoéte SR
vyplyva nevyhnutnost prijat postup, ktory vychadza z odbornej, na ekonomickych
zakladoch zaloZzenej metodiky poskytovania dotacii do verejnej hromadnej osobnej
dopravy. Analyzu dotacii nie je mozné robit oddelene od analyzy nakladov a trzieb a
vykonov za sledované obdobie.

Vyvoj dotacii zo Statneho rozpoétu do verejnej hromadnej dopravy ( v tis. Sk.)
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Zdroj: SU SR
Indikator 24. Subvencie statu do oblasti verejnej dopravy
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5.1.4.2. Vydavky z rozpoétu domacnosti na dopravu

Vydavky domacnosti za dopravu poCas celého sledovaného obdobia neustéle
narastaju. NajvacSie percento prostriedkov z celkovej spotreby ktoré pouzili domacnosti
na dopravu bolo zaznamenané v roku 2003 (9,9%). Od roku 1996 do roku 2003
narastli vydavky doméacnosti za dopravu o 27%.

Vydavky domacnosti za dopravu v SR (vyjadrené v % z celkovej spotreby)
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Zdroj: EUROSTAT
Indikator 25. Vydavky z rozpocétu domacnosti na dopravu

5.1.4.3. Internalizacia externalit v doprave

Ceny v doprave nadalej uprednostiuju sukromnu automobilovd dopravu namiesto
verejnej dopravy. Celkové naklady na automobilovu dopravu, ktoré zahffiaju
obstaravaciu cenu a naklady na prevadzku, zostali viac menej stabilné, zatial ¢o
naklady na iné druhy dopravy vzrastli. Z toho vyplyva, Ze mobilita oséb, ktoré nemaju
pristup k automobilu, klesa.V SR sa podiel externych nakladov na HDP odhaduje na
3% az 5,5%. So stupajucou silou ekonomiky je predpoklad, Zze tento podiel bude v
buducnosti narastat.

V stredoeurdpskych krajinach od zacCiatku 90. rokov minulého storoCia previadali
nepriaznivé trendy v delbe prepravnej prace, vyplyvajucej z narastu cestnej dopravy
na ukor environmentalne vhodnejSich druhov dopravy. Hodnotenie environmentalnych
vplyvov dopravy obsahuje cely rad prvkov, ktorymi doprava pdsobi na svoje okolie t.
j- nezivé predmety ako pdda, vzduch, stavebné objekty ako aj na Zzivé organizmy,
floru, faunu a predovSetkym cloveka. Doprava produkuje hlavne emisie, ktoré
zneCistuju ovzduSie, vyS$Siu hladinu hluku, zaber pddy. Doprava, hlavne cestn3,
spOsobuje velké mnozZstvo dopravnych nehdd, ktoré sa odrazaju v fudskych a
hmotnych stratach, kongesciach, ktoré sa ocenuju stratou c¢asu. Uvedené Skody
vacsinou neplatia pdvodcovia, ale su prenasané na ostatnych. Vo svete sa uz
niekolko rokov vedu snahy o stanovenie realneho a objektivneho vplyvu dopravy na
Zivotné prostredie, (stanovenie objektivnych externych nakladov tzv. internalizacia
externych nakladov dopravy) avSak vzhladom na velki zlozitost objektivneho
stanovenia vplyvov, ich kombinaciu a Casto pdsobenie mimo vlastného zdroja vzniku
nedospelo sa k jednoznaénym a vSeobecne prijatefnym vysledkom a nie su prijaté
ziadne zavazné postupy. (Indikétor 26. Internalizacia externalit v_doprave).
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5.2. Odpady

Sektor dopravy patri medzi vyznamné (hoci v porovnani s inymi hospodarskymi
odvetviami malé) zdroje tvorby odpadov, z ktorych mnohé maju nebezpetné
vlastnosti. Problematika tvorby a nakladania s odpadmi v doprave ma Specificky
charakter, pricom k dispozicii nie su informacie pre kvantifikovanie ich mnozstiev a

ich negativnych dopadov na Zivotné prostredie.

Odpady z vo vzt'ahu k doprave podla D-P-S-I-R modelu

HNACIA SILA (DRIVING FORCE =D) ODOZVA (RESPONSE =R)

Kone¢na spotreba energie a paliv v sektore
dopravy

Zamestnanost v sektore dopravy

PocCet prepravenych oséb v osobnej doprave

Internalizacia externalit v doprave

Vykony v osobnej doprave
Mnozstvo prepraveného tovaru
Vykony v nékladnej doprave
Dizka dopravnej infrastruktary
Investicie do budovania dopravnej infrastruktury A 4

Dopravna dostupnost (zemia STAV (STATE = S)/DOSLEDOK (IMPACT = 1)

Ceny paliv a dane z ceny paliv

Velkost a priemerny vek vozového parku podfa
druhov dopravy

Podiel osobnych motorovych vozidiel vybavenych

Stav zloziek zZivotného prostredia

katalyzatormi v ramci vozového parku
Vyuzivanie ekologickych paliv (zemny plyn a LPG)
v doprave

A 4 A

TLAK (PRESSURE =P)

Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy
Emisie sklenikovych plynov z dopravy
Odpady z dopravy

Zoznam individualnych indikatorov za oblast’ dopravy a zivotného prostredia

relevantnych pre charakteristiku vplyvu tvorby odpadov z dopravy

Postavenie v Individualne indikatory
DPSIR Strukture

Koneéna spotreba energie a paliv v sektore dopravy

Zamestnanost v sektore dopravy

Poclet prepravenych oséb v osobnej doprave

Vykony v osobnej doprave

Mnozstvo prepraveného tovaru

Vykony v nakladnej doprave

Hnacia sila Dizka dopravnej infrastruktdry

Investicie do budovania dopravnej infrastruktiry

Dopravna dostupnost uUzemia

Ceny paliv a dane z ceny paliv

Velkost a priemerny vek vozového parku podfa druhov dopravy
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Tlak Odpady z dopravy
Stav/Désledok Stav zlozZiek Zivotného prostredia
Odozva Internalizacia externalit v doprave
*D — driving force — hnacia sila *P — pressure — tlak *S — state — stav  *l — impact —

dopad *R - response — odozva
5.2.1. Hnacie sily v doprave

Indikatory hnacej sily vo vztahu k produkcii odpadov su: Kone¢na spotreba energie a paliv
v sektore dopravy, Zamestnanost v sektore dopravy, Polet prepravenych os6b v
osobnej doprave, Vykony v osobnej doprave, MnozZstvo prepraveného tovaru, Vykony v
nakladnej doprave, Dizka dopravnej infrastruktary, Investicie do budovania dopravne;
infrastruktury, Dopravna dostupnost Uzemia, Ceny paliv a dane z ceny paliv, Velkost a
priemerny vek vozového parku podfa druhov dopravy, Podiel osobnych motorovych
vozidiel vybavenych katalyzatormi v ramci vozového parku a VyuzZivanie ekologickych
paliv (zemny plyn a LPG) v doprave su uvedené v kapitole €. 4.

5.2.2. Tlak dopravy na produkciu odpadov

Medzi odpady produkované dopravou s negativnym uacdinkom na Zivotné prostredie
patria odpady z ropnych produktov (mazacie prostriedky, pohonné hmoty), ktoré
nepriaznivo vplyvaju na zneCistovanie pédy a povrchovych véd. Podstatnd ¢&ast
odpadov z vyradenych dopravnych prostriedkov tvoria odpady z vyradenych cestnych
motorovych vozidiel a privesov.

5.2.2.1. Odpady z dopravy

Celkové mnozstvo vyprodukovanych odpadov pokleslo oproti roku 2003 o cca 20% a
oproti roku 2002 (zaciatok bilancovania podfa nového zakona o odpadoch) dokonca o
22%. Podiel dopravy na celkovom objeme vyprodukovanych odpadov je v porovnani s
inymi hospodarskymi odvetviami maly.

Analyzy skladby odpadov ukazuju, Zze odpady z vyradenych cestnych vozidiel tvoria
prevazne zelezné kovy (65-80%), farebné kovy (6-6,5%), pneumatiky (4-5%), v
odpadoch z vyradenych Zelezniénych kolajovych vozidiel prevladaju Zelezné kovy (88-
90%), nezZelezné kovy (5,6-8,2%), akumulatory (1,5-4%).

Zber starych vozidiel bol iniciovany v roku 2001 prevadzkovatelom spracovatelského
zariadenia bez nalezitého efektu. Systém nakladania so starymi vozidlami upravuje
zakon o odpadoch. V suCasnosti zber a spracovanie starych vozidiel uskutoCriuje 18
spracovatelov starych vozidiel, ktorym bola udelena autorizacia na spracovanie starych
vozidiel.
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Vyvoj v produkcii odpadov v ramci sektora dopravy a spojov (t)
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*pozn. od roku 2002 bola bilancia vykonavana podfa nového Zakona o odpadoch
Zdroj: SAZP
Indikator 20. Odpady z dopravy

5.2.3. Stav produkcie odpadov/désledky

S problematikou Cerpania zdrojov suvisi aj otazka zivotnosti dopravnych prostriedkov
a zariadeni, kde je pozitivnym trendom predlzovanie Zivotnosti pri zachovani pozadovanych
technickych parametrov. Sektor dopravy patri medzi vyznamné zdroje tvorby odpadov, z
ktorych mnohé maju nebezpeéné vilastnosti. Problematika tvorby a nakladania s odpadmi v
doprave ma Specificky charakter, pricom k dispozicii nie st informacie pre kvantifikovanie ich
mnozstiev a ich negativnych dopadov na Zivotné prostredie. Negativny vplyv odpadov z
dopravy ma vyrazny vplyv na stav zivotného prostredia (jeho zloziek) a ovplyvriuje
zdravotny stav obyvatelstva.

5.2.4. Odozva

Z hladiska ekologizacie dopravy je potrebné zavadzat a rozvijat pouzivanie alternativnych,
obnovitelnych zdrojov energie dopravy, zamerat sa na podporu a rozvoj nemotorizovanych
a environmentalne vhodnejSich druhov dopravy. V minulosti bol uvedeny program vyuzivania
repky olejnej na vyrobu bionafty. Medzi jeho hlavné pozitiva patri bezodpadova technolégia
vyroby a takmer Uplna biodegradovatelnost v kratkom ¢ase. V tomto smere sa objavili prvé
legislativne Upravy znizujuce ich dan, resp. ich do¢asné oslobodzovanie od dane.
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5.3. Dopravna nehodovost’

Medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne pésobia na [udsku populaciu a vSetky
zloZky Zivotného prostredia patri dopravna nehodovost. Polet a vyskyt dopravnych
nehdd vyrazne ovplyviiuje kvalita dopravnej infrastruktiry. Dopravna nehodovost na
extravilanovych usekoch je spojena predovSetkym s automobilovou dopravou, v
intravilanoch ma vyrazny podiel aj peSia doprava. Pri zvySenej dopravnej nehodovosti

nerastu len priame naklady suvisiace s odstrafiovanim 3$kéd, ale aj naklady na

lekarsku starostlivost.

Nehodovost’' v doprave podla D-P-S-I-R modelu

HNACIA SILA (DRIVING FORCE =D)

Kone¢na spotreba energie a paliv v sektore
dopravy

Zamestnanost' v sektore dopravy

Pocet prepravenych oséb v osobnej doprave
Vykony v osobnej doprave

Mnozstvo prepraveného tovaru

Vykony v nakladnej doprave

Dizka dopravnej infrastruktury

Investicie do budovania dopravnej infrastruktury
Dopravna dostupnost Uzemia

Ceny paliv a dane z ceny paliv

Velkost a priemerny vek vozového parku podla
druhov dopravy

Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej
doprave

ODOZVA (RESPONSE =R)

Internalizacia externalit v doprave

A 4

TLAK (PRESSURE =P)

Emisie zakladnych znedistujucich latok z dopravy
Emisie sklenikovych plynov z dopravy
Odpady z dopravy

\ 4

STAV (STATE = S)/DOSLEDOK (IMPACT = 1)

Stav zlozZiek zivotného prostredia

Zoznam individualnych indikatorov za oblast’ dopravy a zivotného prostredia
relevantnych pre charakteristiku dopravnej nehodovosti

Postavenie v Individualne indikatory
DPSIR §trukture

Koneéna spotreba energie a paliv v sektore dopravy

Zamestnanost v sektore dopravy

Pocget prepravenych osbéb v osobnej doprave

Vykony v osobnej doprave

MnoZstvo prepraveného tovaru

Hnacia sila Vykony v nakladnej doprave

Dizka dopravnej infratruktary

Investicie do budovania dopravnej infrastruktiry

Dopravna dostupnost Uzemia

Ceny paliv a dane z ceny paliv

Velkost a priemerny vek vozového parku podla druhov dopravy

Obsaditelnost vozidiel v cestnej osobnej verejnej doprave
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Tlak Odpady z dopravy
Stav/Désledok Stav zlozZiek Zivotného prostredia
Odozva Internalizacia externalit v doprave
*D — driving force — hnacia sila *P — pressure — tlak *S — state — stav  *l — impact —

dopad *R - response — odozva
5.3.1. Hnacie sily v doprave

Indikatory hnacej sily vo vztahu k produkcii odpadov su: Kone¢na spotreba energie a paliv
v sektore dopravy, Zamestnanost v sektore dopravy, Pocéet prepravenych oséb v
osobnej doprave, Vykony v osobnej doprave, MnozZstvo prepraveného tovaru, Vykony v
nakladnej doprave, Dizka dopravnej infrastruktary, Investicie do budovania dopravne;
infrastruktury, Dopravna dostupnost Uzemia, Ceny paliv a dane z ceny paliv, Velkost a
priemerny vek vozového parku podla druhov dopravy, Obsaditelnost vozidiel v cestnej
osobnej verejnej doprave su uvedené v kapitole €. 4.

5.3.2. Tlak dopravy na dopravnu nehodovost’

Pocet a vyskyt dopravnych nehdd vyrazne ovplyviuje kvalita dopravnej infradtruktury.
Dopravna nehodovost na extravilanovych Usekoch je spojena predovSetkym s
automobilovou dopravou, v intravilanoch ma vyrazny podiel aj peSia doprava. Pri zvySenej
dopravnej nehodovosti nerastu len priame naklady suvisiace s odstrafiovanim 3kéd, ale aj
naklady na lekarsku starostlivost. Vyvoj dopravnej nehodovosti je Uzko spaty s charakterom
jednotlivych druhov dopravy. Cestna doprava, je v dopravnej nehodovosti zavisla prevazne
od dopravnych vykonov, v Zelezni¢nej doprave sa nasledky dopravnych nehdd viazu
predovsetkym k existencii a rozsahu nehodovostnych udalosti.

5.3.3. Stav dopravnej nehodovosti/désledky

Medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne pbsobia na ludsku populaciu a vSetky zlozky
zivotného prostredia patri dopravna nehodovost. Jej doésledky na ludi su nasledkom
bezprostredného poskodenia ich zdravia priame a prostrednictvom materidlnych 3kéd
i nepriame.

5.3.3.1. Pocet dopravnych nehdéd a pocet usmrtenych a zranenych oséb v
dosledku dopravnej premavky

Podas sledovaného obdobia (1990-2005) pocet dopravnych nehdd vzrastol o 20%.
Nepriaznivy vyvoj pretrvava aj z hlfadiska analyzy nasledkov dopravnych nehéd, kde
dochadza k neustdlym narastom poc¢tu usmrtenych a [fahko zranenych os6b v
dosledku dopravnej prevadzky.

Problémom v cestnej doprave aj nadalej zostava zhorSovanie dopravno-
bezpelnostnych podmienok na usekoch cestnej siete, vyhodnocovanych ako kritické
nehodové lokality a useky. Vo v8eobechom hodnoteni sa so zvySujucim sa
dopravnym vykonom a kongesciami dopravy na kritickych nehodovych lokalitach
znizuje dopravno - bezpelnostna urovefi podmienok pre cestnu premavku. Prichadza
tiez k zvy8eniu rizika environmentalnych havérii a to najma v oblastiach so stazenymi
dopravnymi podmienkami (horské prechody) a oblastiach, ktoré su vyznamné z
biologického a hydrologického hladiska (chranené Uzemia, chranené vodohospodarske
oblasti). Vo vazbe na rozvoj dopravnej infrastruktiry dochadza k naruSovaniu
pévodnych biotopov a biokoridorov a k atomizacii uzemi. NaruSené byvaju hlavne
migracné cesty obojzivelnikov.
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Pocet dopravnych nehéd a poéet usmrtenych a zranenych osoéb v désledku dopravnej
prevadzky (index 1990=100)

Index 1993=100
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—e— Pocet dopravnychnehdd —— Usmrtené osoby
Tazko zranené osoby Lahko zranené osoby
Zdroj: SU SR
Indikator 23. Pocet dopravnych nehdd a pocet usmrtenych a zranenych oséb v _désledku dopravnej
premavky

5.3.4. Odozva

Uznesenim vlady SR €. 391 z 18. maja 2005 bol schvaleny dokument Narodny plan na
zvysSenie bezpecnosti cestnej premavky na Il. polrok 2005 s vyhladom do roku 2010
ako odozva na zvySenu dopravnu nehodovost na uzemi SR. Tento material vychadza z
analytickej Casti a odévodneni a zaroven stanovuje opatrenia v oblasti bezpecnosti cestnych
vozidiel, bezpeCnosti pozemnych komunkacii, dopravnej vychovy a osvety, zdravotnej
vychovy a dopravnej psycholégie, dopravno-bezpecnostnej legislative, dohlade nad
bezpeclnostou a plynulostou cestnej premavky, propagacie v médiach, narodnej koordinacii
a medzinarodnej spoluprace. Ich realizacia si vyZaduje koordinovany postup viacerych
rezortov a vysledom ma byt zachrana fudskych Zivotov v cestnej premavke ako aj zniZzenie
nasledkov dopravnych nehéd.
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6. Zvysuje sa environmentalna efektivita dopravy v SR?

Na dopravu su kladené vysoké poziadavky =z hladiska kvalitného a rychleho
zabezpecCenia prepravy osdb i nakladov, tovarov. Napriek rozvoju informacénych a
komunikacnych technoldgii je nadalej zrejmy rast hybnosti obyvatelstva a rast
nakladov, podmieneny rastom hospodarskych aktivit a rastom Zivotnej urovne
obyvatel'stva.

Nasledujuca kapitola sa zaobera environmentalnou efektivitou dopravy v SR
Individualne indikatory spadaju do skupiny tlaku a ich detailnejSia charakteristika je
dostupna na stranke www.enviroportal.sk/indikatory/.

6.1.Environmentalna efektivita dopravy v SR

PocCas sledovaného obdobia je zjavné odc¢lefiovanie niektorych sledovanych parametrov
poCas celého sledovaného obdobia od ukazovatelov hrubého domaceho produktu.
Jedna sa hlavne o ukazovatele prepravnych vykonov osobnej a nakladnej dopravy, €o
bolo spdsobené procesom transformacie v ekonomike Slovenska, rozpadom mnohych
ekonomickych a obchodnych vazieb, vznikom konkurenéného prostredia vo vazbe na
vytvaranie podmienok s postupnym prechodom Kk slobodnému pohybu osbb, tovaru,
sluzieb dopravcov na prepravnom trhu a uskutoénenie procesu demonopolizacie a
privatizacie nielen v ekonomike Slovenska, ale aj v odvetvi dopravy.

6.1.1.Environmentalna efektivita dopravy

V suvislosti s ukazovatelmi prepravnych vykonov osobnej a nakladnej dopravy sa
prejavuje pozitivna tendencia (ndrast % podielu dopravy na HDP a pokles
prepravnych vykonov osobnej a nakladnej dopravy).

Pozitivny vyvoj environmentalnej efektivity sa prejavil v znizeni emisii zakladnych
znecistujucich latok zo sektora dopravy.

Stagnacia az nepriaznivy trend environmentalnej efektivity dopravy sa prejavuje v
mnozstve dopravou vyprodukovanych emisii sklenikovych plynov (kolisavy priebeh so
vzrastajucou tendenciou pocas celého sledovaného obdobia).

Odclenovanie ukazovatefov znedistujucich latok (emisii zakladnych znedistujucich
latok), ale predovSetkym sklenikovych plynov  vyprodukovanych dopravou od
ukazovatefov hrubého domaceho produktu sa ukazalo ako ovela problematickejSie ako
odc¢lenovanie ukazovatelov prepravnych vykonov osobnej a nakladnej dopravy. K
vyraznejSiemu od¢&leneniu ukazovatefov zneclistujucich latok z dopravy od HDP
dochadzalo len v nedavnej dobe v suvislosti s postupnym zavadzanim
environmentalne vhodnych technickych opatreni do dopravy. Emisie sklenikovych
plynov narastli poCas sledovaného obdobia (1995-2003) o 17%. Najvacsi narast emisii
sklenikovych plynov oproti roku 1995 bol zaznamenany v roku 2002 (28%). Pri
emisiach zakladnych znedistujucich latok  doSlo v roku 2003 k ich najvacSiemu
poklesu v sledovanom obdobi (30%).

© SAZP, 2006 44


http://www.enviroportal.sk/indikatory/

INDIKATOROVA SPRAVA Doprava a jej vplyv na Zivotné prostredie v Slovenskej republike k roku 2005

Vyvoj environmentalnej efektivity v sektore dopravy (Index 1995=100)
Index 1995=100
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Indikator 21. Environmentalna efektivita dopravy
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