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Predslov

V Programovom vyhldseni vlady SR na roky 2016 - 2020 sa uvadza: ,Priaznivé Zivotné prostredie nie je len
zakladnym pravom kazdého ob&ana $tatu, danym Ustavou SR, ale je zaroveri vzacnou hodnotou, ktord ma pozitivny
celoslovensky dopad na zdravie obyvatelov a na celkovy udrzatelny ekonomicky rast.“ Vlada SR si uvedomuje
naliehavost prepojenia ekonomického rastu a ochrany zZivotného prostredia. Zaroven sa stotozfiuje s jednou z priorit
environmentalnej politiky EU, ktord zdérazfiuje, Ze ochrana Zivotného prostredia a zachovanie
konkurencieschopnosti EU musia byt nerozluéne spété.

Vyhodnotenie, do akej miery su ciele environmentélnej politiky premietnuté do jednotlivych sektorovych politik a ako
sa ich dari napifiat, si vyzaduje sledovanie ukazovatelov, ktoré st najddleZitejS$ie z pohladu prechodu na
nizkouhlikové hospodarstvo, efektivneho vyuzivania zdrojov so zameranim na obehové hospodarstvo, zachovania
biodiverzity €i znizovania negativneho vplyvu jednotlivych sektorov na Zivotné prostredie.

Prave $est sektorovych sprav, ktoré boli vypracované Slovenskou agentirou Zivotného prostredia (SAZP)
v spolupraci s prisluSnymi rezortmi, poskytuje jednotné a komplexné hodnotenie vztahu vybranych sektorov
slovenského hospodarstva (energetika, priemyselna vyroba, pol'nohospodarstvo, lesné hospodarstvo, doprava
a cestovny ruch) a zivotného prostredia v kontexte trvalo udrzatel'ného rozvoja so zameranim sa na prezentovanie
pozitivnych a negativnych vplyvov aktivity sektora na zivotné prostredie, monitoring vyuzivania zdrojov a meranie
oddelenia environmentalneho tlaku sektora od jeho hospodarskeho rastu. Spravy identifikuju jednotlivé priciny ich
pripadného negativneho vplyvu a vyhodnocuju trendy vyvoja jednotlivych ukazovatel'ov, ktoré boli zostavené na
zaklade sad vyuzivanych ako na medzinarodnej, tak aj narodnej Grovni. Zaroven sa zameriavaju aj na sumarizaciu
krokov, ktoré su v spolo¢nosti prijimané na ich zmiernenie, napravu, pripadne odstranenie.

S poteSenim mozno konstatovat, ze problematika ochrany zivotného prostredia sa stava v kazdom z tychto sektorov

neoddelitel'nou sucastou strategickych dokumentov, €o sa prejavuje aj na znizovani negativneho vplyvu sektorov na
zivotné prostredie.
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Suhrnné zhodnotenie

Aky je stav a smerovanie dopravy vo vztahu k zivotnému prostrediu?

Zvysenie Zivotnej Urovne so sebou prinaSa vysoky rast cestnej dopravy, a to najma individualnej, ¢o si vyzaduije
modernizaciu a rozSirenie kapacity cestnej siete. Kvalitna dopravna infrastruktira podmieriuje aj rozvoj hospodarstva
a patri medzi zakladné kritéria pri rozhodovani o realizacii novej investicie. PriaznivejSie ekonomické podmienky na
podnikanie, flexibilita a schopnost reagovat na poziadavky modernej ekonomiky spdsobili, ze cestna doprava
ziskava rozhodujuci podiel na trhu, pri¢om jej narast ma za nésledok kongescie na hlavnych cestnych trasach
a v mestach s negativnym dosahom na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva. Z hl'adiska ekologizacie dopravy
je potrebné zavadzat a rozvijat pouZzivanie obnovitelnych zdrojov energie dopravy a zamerat sa na podporu
a rozvoj nemotorizovanych a ekologickych druhov dopravy.

* V pocte prepravenych osob a prepravnych vykonov v osobnej doprave bol zaznamenany klesajuci
trend okrem individualnej automobilovej dopravy, ktorda zaznamenavala v sledovanom obdobi rokov 2000 -

2014 medziro€né narasty. Najvyssi podiel na preprave os6b v osobnej doprave predstavoval individualny
motorizmus, nasledovali verejna cestna doprava, MHD a Zelezni¢na doprava. (/ndikator Pocet prepravenych

0s6b a vykony v osobnej doprave)

* MnozZstvo prepravovaného tovaru nakladnou dopravou malo klesajuci trend s vyznamnym poklesom po
roku 2008. Vykony v nakladnej doprave v sledovanom obdobi 2000 - 2014, napriek kolisavému charakteru
po roku 2008, zacali rast. Najvacsi podiel v mnozstve prepraveného tovaru predstavovala cestna nakladna
doprava, nasledovali Zelezni¢na doprava a vodna doprava. (Indikator MnoZstvo prepraveného tovaru
a vykony v nakladnej doprave)

e Sucasny stav dopravnej infrastruktury je charakterizovany hustou sietou ciest, avéak s nizkym podielom
dial'nic a rychlostnych ciest, tiez s pomerne hustou sietou Zzeleznic, letisk rézneho charakteru,
vnltrozemskou vodnou dopravou medzinarodného vyznamu - rieka Dunaj. (Indikdtor DIzka dopravnej

infrastruktiry)

* Vyznamny narast v po¢te dopravnych prostriedkov v obdobi rokov 2000 - 2014 zaznamenala len cestna
doprava, pri ostatnych druhoch dopravy pocet dopravnych prostriedkov klesal, pri¢om najvyraznejsi pokles
bol zaznamenany v leteckej doprave. (/Indikator Vel'kost vozového parku podl'a druhov dopravy)

* Konecna energeticka spotreba v sektore dopravy za obdobie rokov 2001 - 2014 narastla. Najvacsi podiel
v spotrebe paliv ma cestna doprava, v zelezni¢nej doprave previada spotreba elektriny. (Indikator Kone¢na
energeticka spotreba v sektore doprava)

e Spotreba ekologickych paliv LPG a GNG napriek kolisavému trendu zaznamenala narast v sledovanom
obdobi 2000 - 2014. (Indikator Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave )

Aké su interakcie dopravy a zivotného prostredia?

V suc¢asnom obdobi v SR je tendencia narastu cestnej, hlavne nakladnej a individualnej automobilovej dopravy, ¢o
ma za néasledok vacSie zatazenie Zivotného prostredia, vratane obytnych zén, emisiami sklenikovych plynov
a zakladnych znecistujicich latok, hlukom z dopravnej prevadzky, fragmentaciou krajiny a narastom poctu
dopravnych nehéd.

Narocnost dopravy na zdroje

e Zabratie p6dy dopravnou infrastrukturou predstavuje 0,55 % z celkovej vymery SR. Prirastok vymery
pédy bol zaznamenany v cestnej a ZzelezniCnej infraStruktire. (/Indikator Zabratie pddy dopravnou
infraStruktdrou )
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Vyvoj dopravy na zivotné prostredie

¢ Vyvoj emisii sklenikovych plynov je ovplyvneny ekologicky nepriaznivou cestnou dopravou. V obdobi
rokov 2000 - 2014 narast zaznamenali emisie CO,, emisie N,O sa pohybovali priblizne na rovnakej drovni
a emisie CH, zaznamenali pokles.(/ndikator Emisie sklenikovych plynov z dopravy)

¢ Doprava sa podiel'a aj na produkcii zakladnych zne¢istujucich latok a tazkych kovov. Emisie CO, SO,
a NM VOC v sledovanom obdobi zaznamenali pokles, emisie TZL a NOx napriek kolisavému charakteru
zaznamenali narast. Najvacsi podiel na emisiach tazkych kovov v sektore dopravy mali med’, olovo a zinok.
(Indikator Emisie hlavnych znecist'ujucich ltok z dopravy )

¢ Produkcia odpadov v rokoch 2002 - 2014 mala kolisavy charakter so zaznamenanymi medziro€nymi
narastmi a poklesmi. Najvy$§si pocet starych vozidiel bol spracovany v roku 2009, po tomto roku mali kolisavy
trend. (Indikator Odpady z dopravy)

¢ V roku 2011 boli vypracované strategické hlukové mapy a akcéné plany z cestnej, Zelezni¢nej, leteckej
dopravy a z priemyselnej ¢innosti velkoploSnych zdrojov hluku, ktoré sa aktualizuju kazdych 5 rokov.
(Indikator Hlukovéa zat'az obyvatel'stva)

¢ V sledovanom obdobi rokov 2000 - 2008 dopravné nehody mali kolisavy charakter a od roku 2009 ich
pocCet klesol z dévodu legislativnych zmien, pokles nastal aj v pote usmrtenych a zranenych os6b. Pocet
nehdd v Zelezni¢nej doprave od roku 2010 mierne narastol. (Indikator Pocet dopravnych nehdd a pocet
usmrtenych a zranenych oséb v désledku dopravnej prevadzky)

Vyvoj decouplingu v sektore dopravy

* V obdobi rokov 2000 - 2014 v sektore dopravy nedoslo k decouplingu vo vztahu k vykonom v osobnej
cestnej doprave a individualnej doprave, vykonov nakladnej dopravy, vybranym zneéistujucim
latkam (TZL a NO,), emisii CO, a poc¢tu automobilov aj napriek narastu ekonomického ukazovatel'a HDP
(s.c10)

Aka je odozva spolo¢nosti na zmierilovanie, resp. kompenzaciu negativhych désledkov
dopravy na zivotné prostredie?

Doprava ako sucast hospodarstva zasahuje prakticky do vSetkych oblasti, slizi celej spolo¢nosti a vo vSeobecnosti
sa riadi zasadami trhovej ekonomiky. VySka finanénych prostriedkov, vkladanych do verejnej osobnej dopravy,
vyjadruje mieru zaujmu Statu, samospravy a obce na jej zachovani a rozvoji, z dévodu nevyhnutnosti trvalej
udrzatel'nosti jej rozvoja ako alternativy voci neustale narastajucej individualnej automobilovej doprave.

» Dotacie zo statneho rozpoctu mali rastici trend do roku 2009 a po tomto roku mali kolisavy charakter.
Najvyssie dotacie boli v roku 2012 do Zelezni¢nej dopravy, najmenej finanénych prostriedkov bolo uréenych
pre MHD. (Indikator Subvencie $tatu do oblasti verejnej dopravy)

* Vyrazny kolisavy trend v sledovanom obdobi rokov 2000 - 2014 zaznamenali priemernéceny motorovych
paliv. Ceny motorovej nafty a benzinov narastli do roku 2008, po tomto roku vyrazne klesli ako désledok
hospodarskej krizy. Po roku 2009 opéatovne rastli az do roku 2012 a po tomto roku uz medziro¢ne klesali.
Ceny LPG v rokoch 2006 - 2009 vyrazne poklesli, po tomto roku narastali az do roku 2012. Po roku 2012 sa
drzia na rovnakej Urovni. (Indikdtor Ceny paliv a dane z ceny paliv)

¢ Naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave v sledovanom obdobi rokov 2009 - 2014 dosiahli

zivotného prostredia v doprave )
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1. Uvod

Indikatorova sektorova sprava Doprava a zivotné prostredie SR 2014 hodnoti vzajomny vztah dopravy
a zivotného prostredia v procese implementacie environmentélnych principov a ciel'ov do dopravnej politiky. Sprava
je sucastou periodického hodnotenia vplyvu sektorov na Zivotné prostredie SR, vykonavaného Slovenskou
agentdrou zivotného prostredia prostrednictvom sektorovych indikatorov a sektorovych indikatorovych sprav,
publikovanych v rokoch 2005, 2009, 2011 a 2014.

Integracia environmentalnej politiky do sektorovych politik zacala na summite Eurépskej rady v Cardiffe
v roku 1998, s cielom dosiahnut prechod od realizovania environmentalnych opatreni, ako odozvy na Skody
spOsobené aktivitami sektorov na zZivotné prostredie, k politikdm obsahujucim preventivne opatrenia, minimalizujice
negativne doésledky na maximalne mozni mieru.

K zachovaniu zdravého Zivotného prostredia pre st¢asné aj budlce generacie v kontexte udrzatel'ného rozvoja je,
napriek dosiahnutému znacnému pokroku vo viacerych sektoroch, potrebna efektivnejSia integracia
environmentalnych principov do v8etkych relevantnych oblasti, ktora pom6ze znizit tlaky sektorov na Zivotné
prostredie a zlepSit plnenie ciel'ov tykajucich sa Zivotného prostredia.

Zosuladenie vztahov dopravy a zivotného prostredia je v su€asnosti jednou z najzédvaznejSich strategickych uloh
rieSenia globalnych environmentalnych problémov, preto rozvoj dopravy musi dodrziavat princip trvalo udrzatelného
rozvoja.

Hodnotenie vplyvu sektora dopravy na zivotné prostredie vychadza z reSpektovania procesu tvorby a
vyhodnocovania indikatorov a integrovaného hodnotenia vplyvu sektora na zivotné prostredie na Urovni Eurdpskej
Unie, zastreSovaného aktivitami Eurdpskej environmentélnej agentury (EEA), Organizaciou pre ekonomicku
spolupracu a rozvoj (OECD) a Statistickym tradom Eurépskeho spologenstva (EUROSTAT).

Ciel'om takto koncipovanej sektorovej spravy za oblast dopravy v podmienkach SR je ziskat zakladny dokument
pre zistenie vplyvu dopravy na Zivotné prostredie, vytvorit zaklad pre hodnotenie U&innosti aplikécie
environmentélnych principov do dopravnej politiky z pohl'adu zhodnotenia dosiahnutého pokroku v tejto oblasti
a poskytnut efektivny nastroj vyhodnocovania strategickych cielov, resp. dlhodobych priorit a zdsad trvalo
udrzatel'ného rozvoja.

Sprava je primarne zamerana na hodnotenie vzajomného vztahu dopravy a zZivotného prostredia. Okrajovo sa
dotyka niektorych ekonomickych a socialnych faktorov, majucich vyznamny nepriamy vplyv na zivotné prostredie. Je
vyjadrenim postojov odbornikov z oblasti Zivotného prostredia, ale rovnako akceptuje stanoviska odbornikov rezortu
dopravy.

Sprava je uréena predovsetkym politikom ako vhodny nastroj pre rozhodovacie procesy, odbornikom a pedagégom
z oblasti Zivotného prostredia a dopravy a v neposlednom rade Studentom, ako aj Sirokej verejnosti angazujucej sa
vo veciach Zivotného prostredia.

2. Metodika
Pri spracovani indikatorovej sektorovej spravy bola pouzitd metodika zavedena Organizaciou pre ekonomicku

spolupracu a rozvoj (OECD) v procese indikatorového hodnotenia implementécie environmentalnych aspektov do
sektorov a ich vplyvu na Zivotné prostredie. Proces hodnotenia pozostava z dvoch faz:

1. faza: zostavenie a vypracovanie suboru agregovanych a individualnych indikatorov podl'a P-S-R modelu,
2. faza: vypracovanie indikatorovej sektorovej spravy.

Kauzalny P-S-R retazec predstavuje metodologicky nastroj integrovaného posudzovania Zivotného prostredia,
sliZiaci na popis interakcii 'udskych aktivit a Zivotného prostredia.

V ramci jednotlivych ¢lankov tohto retazca sa nachadzaju agregované a individuélne indikatory charakterizujuce:
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e tlak ("pressure" - P) na zivotné prostredie v negativnom (kontamindcia, vyCerpavanie prirodnych zdrojov),
pripadne v pozitivnom zmysle, ktory je ovplyvneny spolo€enskym, socidlnym a ekonomickym vyvojom
spolo¢nosti. Ten je bezprostrednou pri¢inou zmien v

« stave zivotného prostredia ("state" - S). ZhorSovanie stavu Zivotného prostredia, jeho zlozZiek vedie k

e odozve ("response" - R) - formulovaniu a prijimaniu opatreni a nastrojov v spolo¢nosti zameranych na
eliminovanie, resp. nadpravu $kod v zivotnom prostredi.

Indikatory su na z&klade upraveného P-S-R retazca rozdelené do troch skupin, popisujuc:

e odvetvové trendy vyznamné k zivotnému prostrediu,
e interakcie sektora a zivotného prostredia,
e suvisiace ekonomické a politické reakcie spolo¢nosti.

Podrobne spracované environmentalne indikatory za dopravu si spristupnené na stranke Enviroportal
https://www.enviroportal.sk/indicator/125?langversion=sk. Pri priprave a hodnoteni su vyuzivané tabul'ky, grafy
a mapy zostavené z udajov rezortnych a mimorezortnych organizacii a ich databaz, dostupnych Statistickych
ro¢eniek, hodnotiacich sprav a informacnych systémov.

Subor environmentalnych indikatorov, usporiadanych v zmysle P-S-R modelu, poskytuje teoretickl zakladriu na
vypracovanie tzv. indikatorovej sektorovej spravy, ktorej prioritnym cielom je poznat pri¢inno-nasledné
vztahy medzi ¢innostou ¢loveka a stavom zivotného prostredia pomocou P-S-R retazca a tak poskytndt uceleny
pohl'ad na stav a vyvoj Zivotného prostredia prostrednictvom integrovaného hodnotenia.

Indikatorov4 sprava sa zameriava na zodpovedanie Styroch kl'i€ovych politickych otazok:

1. Ako su implementované environmentalne principy a ciele do dopravnej politiky?

2. Aky je stav a smerovanie dopravy vo vztahu k zivotnému prostrediu?

3. Aké su interakcie dopravy a zivotného prostredia?

4. Aka je odozva spolo¢nosti na zmierriovanie, resp. kompenzaciu negativnych désledkov dopravy na zivotné
prostredie?

P-S-R model pre dopravu pouZity, v sprave, je zjednodusenym vyjadrenim reality. Existuji d'alSie vztahy a faktory
(napr. socialno-ekonomické) vyznamne ovplyvriujuce zivotné prostredie, ktoré v modeli nie su plne zahrnuté.

Na zhodnotenie smerovania sektora smerom k udrzatelného rastu je pouzitd metdédadecouplingu, t. j. oddelenia
vplyvu hospodéarskeho rastu v sektore od jeho negativneho environmentalneho vplyvu na Zivotné prostredie
a vyuZzivanie zdrojov.

Cielom decouplingu je prerusit zavislost medzi negativnym vplyvom daného sektora na zivotné prostredie a
jeho ekonomickou vykonnostou. Environmentalny negativny vplyv méze byt vyjadreny napr. ako produkcia emisii
sklenikovych plynov a d'alSich znecist'ujucich latok, produkcia odpadu a odpadovych véd, vyuzivanie prirodnych
zdrojov a energie, narast objemu automobilovej dopravy a pod. Ekonomicka vykonnost je naj¢astejSie vyjadrena vo
forme hrubého domaceho produktu (HDP), pripadne hrubej pridanej hodnoty (HPH).

Decoupling méze byt relativny alebo absolltny. Pri relativnom decouplingu stipa vykonnost rychlejSie ako
environmentalny tlak, ktory rastie pomalSie alebo stagnuje. Pri absolitnom decouplingu stipa vykonnost za
sucasného poklesu environmentélneho tlaku (klesa znecCistenie a vyuZivanie zdrojov). Signdlom uUspesnosti
implementécie environmentélnych principov do sektorov je dosiahnutie absoliutneho decouplingu. K decouplingu
nedochadza, ked” environmentalny tlak rastie tak prudko, alebo este prudsie, ako ekonomicka vykonnost.
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Relativny a absolutny decoupling

ZIADNY DECOUPLING RELATIVNY DECOUPLING ABSOLUTNY DECOUPLING

Negativny vplyv a vyuZzivanie Negativny vplyv a vyuZivanie Negativny vplyv a vyuzivanie

zdrojov rastie aspon tak zdrojov nerastie tak zdrojov klesa, zatiat o

prudko ako ekonomicka prudko ako ekonomicka ekonomicka vykonnost

vykonnost vykonnost rastie

»
x »
Cas
Zdroj: EEA

Vyber jednotlivych indik&torov prebieha dynamicky s vyuzitim priebeznych analyz sprav a indikatorov
medzinarodnych organizacii: EEA, OECD, EUROSTAT, ako aj s ohl'adom na narodne potreby, €i poziadavky.
Rozdielna dostupnost Gdajov sa prejavila i v roznych ¢asovych radach pri jednotlivych indikatoroch.

Na zaklade revizie indikatorov v sektore dopravy SAZP v roku 2015 zostavila sadu 15 environmentalnych

indikatorov.

Zoznam environmentalnych indikatorov v sektore dopravy

Nazov skupiny P.c. [ Nazov indikatora
Trendy sektora relevantné k ZP 1. Pocet prepravenych oséb a vykony v osobnej doprave
2. MnozZstvo prepraveného tovaru a vykony v nakladnej
doprave
3. | Dizka dopravnej infrastruktary
4. Velkost vozového parku podla druhov dopravy
5. Konec&na energeticka spotreba v sektore doprava
6. Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave
Interakcie dopravy so ZP 7. Emisie sklenikovych plynov z dopravy
8. Emisie hlavnych znedistujucich latok z dopravy
9. Zabratie pédy dopravnou infrastruktirou
10. | Odpady z dopravy
1. Hlukova zataz obyvatelstva
12. | Pocet dopravnych nehéd a pocet usmrtenych a zranenych
0s6b v désledku dopravnej prevadzky
Politické, ekonomické a socialne 13. Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy
aspekty 14. | Ceny paliv a dane z ceny paliv
15. Naklady na ochranu Zivotného prostredia v doprave
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3. Ako su implementované environmentalne principy a ciele do dopravnej
politiky?

Implementacia environmentalnej politiky do dopravy prebieha tak na eurdpskej ako na narodnej Urovni.

3.1 Implementacia environmentalnych principov a cielov do dopravnej politiky v EU

Doprava patri medzi tie ekonomické sektory, ktorym je v EU venovana zna¢na pozornost v oblasti implementécie
environmentalnych aspektov. Prejavuje sa to aj prijimanim r6znych smernic eliminujlcich negativne dopady dopravy
na zivotné prostredie.

Uz v roku 1972 bola prijata smernica (72/306) stanovujuca limity pre viditelny smog z dieselovych motorov, v roku
1978 to bola smernica (78/611) stanovujlca limity pre obsah olova v benzine. V roku 1983 sa v zapadnom
Nemecku zaviedla povinnost instalacie katalyzatorov do vSetkych novych automobilov. V roku 1985 sa
smernicou 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie (85/337) stanovila povinnost hodnotenia vplyvov
vyznamnych projektov infrastruktury na Zivotné prostredie. Smernica 88/77/EK sa zaobera emisiami z
dieselovych motorov.

V roku 1989 bola prijata rezollcia (1989/66) o doprave a Zivotnom prostredi. V tomto roku Cardiffsky summit
polozil zaklady koordinovanej ¢innosti Spoloenstva zameranej na zdsady ochrany Zivotného prostredia. Komisia
postupne zamerala svoju Cinnost na rozvoj a integraciu environmentalnych aspektov do sektorovych politik
energetiky, dopravy, pol'nohospodarstva, vnitorného trhu, priemyslu, rybarstva a hospodarskej politiky.

V roku 1992 vysla Biela kniha o budicom rozvoji Spoloénej dopravnej politiky, za fiou nasledovala Zelena
kniha o doprave a zivotnom prostredi - trvalo udrzatel'nej doprave.

5. environmentalny akény plan v roku 1993 stanovil dopravu ako prioritny sektor. Od tohto roku sa datuju
zaciatky planovania Trans - eurépskej cestnej siete (TEN - T).

V roku 1995 bol prijaty dokumentZelena kniha: Smerovanie k primeranému efektivhemu cenovému systému
v doprave, v roku 1996 smernica o prevadzkovani vysokorychlostnej zelezni¢nej doprave a druhy subor
emisnych limitov pre osobné motorové a nékladné vozidla (EURO Il). Eurdpska asociacia vyrobcov automobilov
odsuhlasila priemernu redukciu CO, emisii z automobilov na 140 g/km do roku 2008. Bola prijatd smernica o
spoplatneni tazkych nakladnych automobilov.

Zelena kniha: Bezpecnost energetickych dodavok smerujuca k potrebe alternativnych paliv v doprave
bola vypracovana v roku 2000, kedy bol prijaty ajtreti subor emisnych limitov pre osobné motorové a
nakladné vozidla (EURO III).

V roku 2009 EK zverejnila Zelenu knihu — TEN-T: Prieskum politiky — Na ceste k lepSie integrovanej
transeuropskej dopravnej sieti v zaujme spolocnej dopravnej politiky . Dokument naznacuje tri moznosti
prepojenia existujucich projektov TEN-T s problematikou zmeny klimy a posilnenim vazieb medzi susednymi Statmi.
Déraz sa bude klast aj na realizovatel'nost jednotlivych opatreni (KOM(2009) 44).

Na zéaklade poziadavky Eurdépskej rady v roku 2001 bola vypracovand Prva hodnotiaca sprava integracie
environmentalnych aspektov do politik v oblasti energetiky adopravy (First Review Report of the integration of
Environmental Aspects and Sustainable Development into Energy and the Transport Policies ). Sprava
hodnoti trendy trhu v tychto oblastiach, opisuje politické iniciativy Eurépskeho spolo€enstva a vyhl'ady buducich
aktivit veducich k trvalo udrzatelnému rozvoju.

Na zaklade spominanej hodnotiacej spravy Eurépska komisia po¢as rokov 2001 a 2002 predlozila niekol'’ko novych
iniciativ na posilnenie integracie environmentalnych aspektov do Eurépskej energetickej politiky (EU energy
policy), a to v podobe smernice o elektrine z obnovitel'nych zdrojov a o biopalivach (2003/30/ES, ktora bola v roku
2009 upravena smernicou 2009/28/ES), ale tieZ v podobe Eurdpskeho akéného planu o energetickej efektivnosti,
d'alej opatreni na liberalizaciu trhu s elektrinou a so zemnym plynom a aktivit napomahajucim rieSeniu problému
zmeny klimy.
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V jani 2001 bol Rade Eurépy v Goteborgu predlozeny navrh stratégie trvalo udrzatel'ného rozvoja:Udrzatel'na
Europa pre lepsi svet (Goteborska stratégia), ktora sa orientovala na prioritné problémy - zmena klimy, negativne
vplyvy na zdravie obyvatel'stva, vyuzivanie prirodnych zdrojov, dynamiku populacného vyvoja a zneCistovanie
zivotného prostredia, pricom k dominantnym sektorom patri aj doprava. Trvalo udrzatel'na dopravna politika ma
rieSit rastlci objem dopravy a uUrovne kongescie, hluku a zneistenia a podporovat pouzitie environmentalne
priaznivych médov dopravy, ako aj pinud internalizaciu socialnych a environmentalnych nakladov.

V roku 2001 bol schvéleny dokument Biela kniha: Eurépska dopravna politika do roku 2010 - Cas
rozhodnutia (KOM(2001) 428), ako aj smernica o prevadzkovani tradiénej Zelezni¢nej dopravy. V tomto roku bol
spusteny program Cisté ovzdusie pre Eurdpu (CAFE) a prijaté narodné emisné stropy. Do platnosti vosla
smernica SEA - strategického hodnotenia Zivotného prostredia. V roku 2002 bola spracovana stratégia
Eurépskej unie o emisiach z vodnej dopravy, v roku 2003 bola zavedena limitna hodnota siry v palivach pre namornu
dopravu. Rok 2005 bol rokom prijatia nového suboru emisnych limitov pre tazké nakladné vozidla (EURO IV). Na
dosahovanie ciel'ov Eurépskej Unie v oblasti kvality ovzdusia znizovanim emisii motorovych vozidiel bolo v roku 2007
prijaté nariadenie 715/2007/ES, ktorym sa stanovili emisné normy EURO V a EURO VI so zretelom na emisie
lahkych osobnych a Gzitkovych vozidiel a zarovern tymto nariadenim bolo zruSenych niekolko starSich smernic.
Eurépsky parlament a Rada v roku 2009 a v roku 2011 vydali nariadenia, ktorymi sa stanovili emisné normy pre
nové osobné vozidla a l'ahké uzitkové vozidla s konkrétnymi cielmi znizovania emisii sklenikovych plynov do roku
2020 (443/2009/ES, 510/2011/ES).

Znizovanie emisii sklenikovych plynov jednotlivych druhov dopravy (cestnd, letecka, namorna), prechod na
efektivnejSie a CistejSie spbsoby dopravy, ako aj propagacia vyvoja a pouzivania alternativnych paliv a vozidiel
s nizkou spotrebou paliva predstavovali hlavny ciel 6. environmentalneho akéného programu (2002 - 2012).
V nadvéznosti na tento program Eurdpsky parlament a Rada prijali smernicu, ktorou stanovili ciele znizenia emisii
sklenikovych plynov pocas zivotného cyklu paliv a energii 0 10 % do roku 2020, a tiez znizenie 0 6 % emisii
sklenikovych plynov z fosilnych paliv a to pouzivanim biopaliv, alternativnych paliv a znizenim spalovania
(2009/30/ES).

Lisabonska stratégia si vytyCila za ciel - urobit z Eurépskej Unie do roku 2010 ,najdynamickejSiu
a najkonkurencieschopnejSiu poznatkovo orientovanu ekonomiku® (Rada EU,2000).

V roku 2011 Eurépska komisia uverejnila Bielu knihu: Plan jednotného eurdopskeho priestoru -vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivhe vyuzivajiceho zdroje (Doprava 2050), ktorou
predstavila ambiciézny plan na zvy3enie mobility a znizenie emisii (KOM (2011) 144).

Eurépska rada v marci 2010 schvdlila novl stratégiu Eurdpa 2020, s cielom prekonat krizu a pripravit
hospodarstvo EU na vyzvy d'al$ieho desatrogia. Prijata stratégia nahradila pévodnu Lisabonskd zmluvu. Zakladom
stratégie su tri navzajom dopifajuce sa priority: (1) Inteligentny rast - rozvoj hospodarstva zalozeného na
znalostiach a inovacii; (2) Udrzatelny rast - podporovanie ekologickejS$iecho a konkurencieschopnejSieho
hospodarstva, ktoré efektivnejsie vyuZiva zdroje; (3) Inkluzivny rast — podpora hospodarstva s vysokou mierou
zamestnanosti, ktoré zabezpeci socialnu a itzemnu sudrznost (KOM (2010) 2020).

7. environmentalny akény program EU do roku 2020 ,Dobry Zivot v ramci moznosti nasej planéty“
definuje tri prioritné oblasti, ktoré si vyzaduju viac opatreni, s cielom chranit prirodu a zlepsit ekologicku odolnost,
podporit nizkouhlikovy rast efektivne vyuzivajuci zdroje a zmiernit hrozby pre l'udské zdravie a blahobyt,
ktoré suvisia so znecCistenim prostredia chemikéliami, ako aj s vplyvmi zmeny klimy. PoZiadavky na dopravu nie su
priamo spomenuté, ale suvisia s ciel'mi v oblasti klimy a energetiky, ktoré su stanovené do roku 2020 (Rozhodnutie
EP a Rady &. 1386/2013/EU).

3.2. Implementacia environmentalnych principov a ciel'ov do dopravnej politiky v SR

V roku 2000 bola prijatda Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR, ktorarieSi najma legislativne, organizacné
a ekonomické predpoklady vodnej dopravy, rozvoj a modernizaciu dopravnej infrastruktdry, informacné a
logistické predpoklady vo vodnej doprave (MDPaT SR, 2000).
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Koncepcia rozvoja leteckej dopravy v SR, schvalena v roku 2001 rozpracovava strategické zamery
dopravnej politiky v civilnom letectve, ktorych cielom je zosuladenie podmienok hospodarskej sutaze na
dopravnom trhu, postupna implementacia nariadeni a smernic Eurépskej rady do pravneho systému SR,
vytvorenie funkénej a efektivnej Statnej spravy v oblasti civilného letectva s uplatiovanim regulacnej Ulohy
Statu a zosuladenie dopravnej politiky v civilnom letectve s vytvaranim podmienok pre slobodny pohyb
0sbb, tovaru a sluZieb. V tom istom roku bola schvélena aj Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy.
Koncepcia je zamerand najma na legislativne, organizané a ekonomické predpoklady rozvoja kombinovane;
dopravy, navrh liniek a ich smerovanie, navrh finanéného zabezpelenia a ekologické, bezpetnostné a
kvalitativne predpoklady (MDPaT SR, 2001).

Z dévodu pripojenia sa k Lisabonskej stratégii a dosiahnutia zvySenia konkurencieschopnosti Slovenska
prostrednictvom mobilizacie inovacii v narodnej ekonomike a rozvoja vedecko-vzdelavacich aktivit viada SR v roku
2005 schvalila Stratégiu rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010 (Lisabonska stratégia pre
Slovensko). Z pohl'adu sektora dopravy ide o urychlenie modernizacie a rozvoja kvalitnej dopravnej infrastruktiry na
celom Uzemi krajiny (Vlada SR, 2005).

Stratégia Zelezniénej spoloénosti Slovensko, a. s. - je dokument spolognosti zamerany na pinenie zakladnych
cielov strategického planu ZSSK a to najma na rast podielu dopravy v ekonomickom prostredi Slovenska a EU -
konkurencieschopnost na vnutornom i medzindrodnom trhu, zlepSovanie kvality a ponuky dopravnych sluZieb,
zvySovanie spokojnosti zdkaznikov, dlhodobd finan€na stabilita a rozvoj (MDPaT SR, 2005).

Globalnym cieflom dopravnej politiky Slovenskej republiky do roku 2015, prijatej v roku 2005, je
zabezpecenie trvalo udrzatel'ného rozvoja mobility, ponimanej ako dlhodobé zabezpelenie neustale narastajdcich
prepravnych potrieb spolo¢nosti (prepravy nakladov a oséb) v pozadovanom case a kvalite pri su¢asnom znizovani
negativnych u¢inkov dopravy na zivotné prostredie. Zabezpecenie trvalo udrzatel'nej mobility vyzaduje proporcialny
rozvoj vSetkych druhov dopravy v ramci dopravného systému SR vychadzajluc z principov spolo¢nej dopravne;j
politiky EU, s cielom efektivne uspokojovat prepravné potreby spoloénosti. (MDPaT SR,2005).

V Operacnom programe Doprava 2007 — 2013, prijatom v roku 2006, bola implementovana Specificka priorita 7. 1
dopravna infrastruktura v ramci strategickej priority Narodného strategického referenéného ramca SR (NSRR) 1.
Infrastruktura a regiondlna dostupnost. Globalnym ciel'om opera¢ného programu bola podpora trvalo udrzatel'nej
mobility prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktdry. OP Doprava bol primarne zamerany na dobudovanie a
modernizaciu dopravnej infrastruktiry SR a jej integracii do eur6pskeho dopravného systému. Sekundarne tiez
predstavoval prostriedok na postupné odstrafiovanie neuspokojivych parametrov dopravnej infrastruktary v
regiénoch a naliehavych otazok v ramci bezpe€nosti, spolahlivosti a kvality dopravy (MDVaRR SR, 2006).

Dokument Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou z roku 2008 analyzuje si¢asny
stav, poukazuje na vyzvy vplyvajlice na rozvoj osobnej dopravy a opatrenia na rieSenie podpory verejnej dopravy vo
forme akéného planu (MDVaRR SR, 2008).

Program rozvoja inteligentnych dopravnych systémov je zaloZzeny na vybudovani Narodného systému
dopravnych informécii (NSDI). Ciel'om je vybudovanie komplexného celostatneho systému dopravnych informacii,
ktory je zaloZeny na implementacii informacnych a komunikaénych systémov a technoldgii v cestnej doprave na
Slovensku (MDVaRR SR, 2009).

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020, prijata v roku 2010, je zakladny dokument, ktory
definuje viziu, ciele, priority a opatrenia v oblasti rozvoja dopravy. Ciele stratégie su definované v Styroch zakladnych
oblastiach a su zamerané:

° na budovanie a modernizaciu dopravnej infrastruktury

o zabezpecenie rovnovazneho rozvoja dopravnych sluzieb
o prav a povinnosti uZivatel'ov dopravy

° azniZovanie vplyvu dopravy na Zivotné prostredie

Hlavnymi nastrojmi na realizaciu ciel'ov stratégie su opatrenia, ktoré zabezpecia efektivne vynakladanie finanénych

prostriedkov, dodato¢né zdroje na financovanie dopravnej infrastruktdry, rovnovazny vyvoj jednotlivych druhov
dopravy a ochranu zaujmov SR pri tvorbe legislativy SR (MDVaRR SR, 2010).
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V roku 2010 bola prijata Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno
a Starovo, ktorej cielom je zvysit konkurencieschopnost verejnych pristavov pre zabezpedenie prepravnych
logistickych a d'al8ich sluzieb (MDVaRR SR, 2010).

V roku 2010 boli aktualizované aj dokumenty Program modernizacie a rozvoja zelezni¢nej infrastruktury na
roky 2011 - 2014 definuje vecny harmonogram modernizacie zelezni¢nej dopravnej cesty, Zelezni¢nych uzlov,
zastavok a stanic, ako aj implementaciu interoperability s vyhladom do roku 2013. Program pokracovania
pripravy a vystavby dial'nic a rychlostnych ciest na roky 2011 - 2014 - definuje rozsah dial'nic a rychlostnych
ciest, harmonogram realizacie a planované terminy odovzdavania stavieb, finanény ramec programu, ako aj
rozvojové tendencie na dalSie roky. Program pripravy a vystavby siete ciest . triedy na roky 2011 - 2014 - sa
zaobera modernizaciou ciest |. triedy. Material obsahuje stratégiu programu, jeho priority, harmonogram zaciatku
a ukoncenia realizacie stavieb, ako aj menovity zoznam stavieb (MDVaRR SR, 2010).

Programové vyhlasenie viady SR na obdobie rokov 2010 — 2014 ¢ast 2.3. Doprava, regionalny rozvoj
a cestovny ruch formuluje zamery Statu v oblasti Statnej dopravnej politiky v strednodobom ¢asovom
horizonte so zameranim na zrychlenie tempa vystavby a modernizacie dopravnej infrastruktdry, s cielom
prepojenia nadradenej dopravnej infrastruktdry na transeur6psku dopravnu siet, podpory trvalo udrzatelného
rozvoja mobility, uprednostriovanim verejnej hromadnej dopravy pred individudlnou dopravou a harmonizacie
podmienok podnikania na dopravnom trhu, najmé medzi cestnou a zelezni¢nou dopravou (Vlada SR, 2010).

V roku 2011 bola schvalena Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike pre
roky 2011 — 2020, ktora nadviazala na predchadzajuci narodny plan bezpecnosti cestnej premavky do roku 2010 a
je koncipovana ako strategicky dokument vSetkych subjektov, ktoré v SR ovplyvhuju bezpecnost cestnej premavky.
Pozitivna skisenost z jednotného ciela EU v obdobi rokov 2002 aZ 2010 viedla k zaveru stanovit sistrategicky
zamer v podobe znizenia po¢tu usmrtenych osob v désledku cestnych dopravnych nehdd (usmrteni do 30 dni od
nehody) o polovicu do roku 2020 v porovnani s referenénym rokom 2010 (MDVaRR SR,2011).

Program revitalizacie zelezni¢nych spolo¢nosti, bol prijaty v roku 2011, identifikuje miesto Zelezni¢nej dopravy
v systéme pozemnej dopravnej obsluhy Slovenskej republiky a opatrenia, nevyhnutné na jej revitalizaciu zo
sucasného stavu na ekonomicky efektivny druh dopravy (MDVaRR SR, 2011).

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR sa spolupodielalo na vzniku dokumentuNavrh akéného
planu pre zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky IV. (NEHAP 1V.), v ktorom su
definované viaceré opatrenia zamerané na ochranu ovzdusia. Ulohy v gestorstve MDVRR SR st zamerané na
ekologizaciu dopravy a podporu cestovného ruchu ako prostriedku zlepSenia zdravia obyvatelov Slovenskej
republiky. Opatrenia pre oblast dopravy su nasledovné: zlepSenie dopravnej dostupnosti slovenskych regiénov
budovanim dial'nic a rychlostnych ciest spojent s redukciou vplyvu neziaducich faktorov prostredia na zdravie
obyvatel'ov, modernizacia Zelezni¢nych trati ako opatrenie na zniZenie respiraénych ochoreni, modernizacia
dopravnych prostriedkov v ramci Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy s cielom prispiet k znizeniu ochoreni
spdsobenych znecistenym ovzdusim, budovanie terminélov intermodalnej prepravy, integracia dopravnych systémov
na Urovni vybranych regionalnych aglomerécii (Bratislava, Zilina, KoSice) ako nastroj na zlepsenie kvality ovzdusia
a zivota obyvatel'ov. (MDVaRR SR, MZ SR, 2012)

Cielom Programu oprav a udrzby dial'nic a rychlostnych ciest na roky 2013 — 2017 — je zabezpedit
uzivatel'sky prijatel'né dialnice a rychlostné cesty, ekologicky a ekonomicky efektivnu prevadzku dialnic
a rychlostnych ciest, kvalitné a bezpecné dial'nice a rychlostné cesty. Realizaciou konkrétnych opatreni programu sa
zlepsi sti¢asny stavebno-technicky stav dial'nic a rychlostnych ciest (MDVaRR SR, 2012).

Zakladnym smerovanim Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike, prijatej v roku 2013, je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu dopravy a jej integracia
s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych u€astnikov cestnej dopravy.
Realizacia opatreni ma viest k naplneniu vizie do roku 2020 dosiahnut 10 % - ny podiel cyklistickej dopravy na
celkovej del'be prepravnej prace (MDVaRR SR, 2013).

V roku 2014 bol schvéaleny Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020, ktory definuje
ciele a priority rozvoja v dopravnom sektore, pri€om medzi najvySSie priority kladie podporu kvalitnej, efektivnej a
bezpecnej dopravy za sucasnej minimalizicie jej environmentalnych dopadov (znizovanie produkcie emisii, ako aj
znizovanie negativnych vplyvov na d'alSie zlozky Zivotného prostredia).
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Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy Slovenskej republiky do roku 2020 bola
schvélena ako priloha Strategického planu rozvoja dopravnej infrastruktiry. Stratégia obsahuje 56 opatreni na
podporu verejnej osobnej a nemotorovej dopravy, pricom doésledky tychto opatreni taktiez prispeju k zniZeniu
produkcie emisii z dopravy. Realizdciou tychto opatreni sa zvySi atraktivita verejnej osobnej dopravy voci
individualnej automobilovej doprave, ktora zatazuje ovzduSie vyrazne viac (MDVaRR SR, 2014).

Europska komisia v roku 2014 schvalila Opera¢ny program Integrovana infrastruktara 2014 — 2020. Ciel'om
OPII-D je zabezpecenie podpory trvalo udrzatel'nej mestskej a regionalnej mobility, posilfiovanim vazieb v ramci
jednotlivych aglomeracii vzajomne spolupracujucimi moédmi ekologickej verejnej osobnej dopravy. ZvySovanie
atraktivity miest a regiénov, zlepSovanie mobility, bezpe€nosti, hospodarnosti a rentability prepravy oséb a tovaru,
ako aj znizovanie znecistenia ovzduSia a zamorenia prostredia hlukom a emisiami musi byt zaloZzené na principe
subsidiarity, t. j. v prvom rade vychadzat’ z Urovne samotnych miest a regiénoch (EK, 2014).

Protokol o trvalo udrzatel'nej doprave k Ramcovému dohovoru o ochrane a trvalo udrzatelnom rozvoji
Karpat (d'alej len Protokol) vznikol rozpracovanim zavéaznych ¢asti ,Ramcového dohovoru o ochrane a trvalo
udrZatel'nom rozvoji Karpat“. Protokol si kladie ako hlavny ciel podporu trvalo udrzatel'nej dopravy v Karpatskom
regiéne za sucasného znizovania negativnych vplyvov dopravy na v8etky zlozky zivotného prostredia (MDVaRR SR,
2014).

Vlada SR v Programovom vyhlaseni viady SR na obdobie rokov 2016 — 2020 zaradila medzi svoje priority v
oblasti dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja budovanie dopravnej infrastruktdry, podporu modernym
a efektivnym spdsobom dopravy a tiez podporenim spracovania Narodného generelu dopravy, ktorého cielom bude
zabezpecenie ekonomicky efektivnej, bezpecnej, kapacitnej, kvalitnej a plynulej dopravy (Vlada SR, 2016).

4. AKky je stav a smerovanie dopravy vo vztahu k zivotnému prostrediu?

Doprava je jeden z kl'i€ovych faktorov rozvoja kazdej modernej spolo¢nosti, pri¢om sama o sebe nie je cielom, ale
prostriedkom hospodarskeho rozvoja. Vplyv dopravy na hospodarstvo sa priamo premieta v jednotlivych odvetviach
priemyslu vyrabajicom dopravné prostriedky, v stavebnictve vystavbou dopravnej infrastruktiry a nepriamo vo
vSetkych odvetviach priemyslu vyrabajucich suroviny, paliva, polotovary, komponenty a zariadenia pre dopravu.
Vplyv dopravy na rozvoj hospodarstva sa v SR v suUcasnosti prejavuje najma rastom vykonov stavebnictva,
vyvolanom budovanim dial'nice, Udrzbou cestnej siete a prestavbou hlavnych Zelezni¢nych tahov medzinarodného
vyznamu na vySSie prevadzkové rychlosti. Doprava negativne vplyva na zivotné prostredie z dvoch zakladnych
aspektov: vystavby dopravnej infradtruktiry a z hl'adiska Skodlivych dopadov z dopravnej prevadzky. Rastuce
objemy dopravy vedlu k zvy$enému tlaku na Zivotné prostredie, najmé vo vztahu k zmene podnebia a strate
biologickej rozmanitosti. Pozitivom je, Ze technologické zlepSenia zabezpecuju znizenie znedistovania ovzdusia z
cestnej dopravy napriek rastu objemov dopravy.

V publikovanej Bielej knihe dopravy (Doprava 2050 ) su navrhované ambiciézne ciele pre osobnu aj nakladnu
dopravu, ktoré treba dosiahnut” do roku 2050. V osobnej preprave je to presun pasazierov na stredné vzdialenosti
z individualnej dopravy na Zelezni¢nu do roku 2050. V nakladnej doprave pri preprave tovaru na vzdialenost’ vacsiu
ako 300 km pouzit' zeleznice alebo vodnu prepravu - do roku 2030 celkom 30 % z nakladnej prepravy a do roku
2050 viac ako 50 %.

Zoznam environmentalnych indikatorov v sektore dopravy

Nazov skupiny P.&. [ Nazov indikatora
Trendy sektora relevantné k ZP 1. Pocet prepravenych osdb a vykony v osobnej doprave
2. Mnozstvo prepraveného tovaru a vykony v nakladne;j
doprave
3. | Dizka dopravnej infrastruktury
4, Velkost vozového parku podla druhov dopravy
5. Konec&na energeticka spotreba v sektore doprava
6. Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave
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4.1. Pocet prepravenych oso6b a vykony v osobnej doprave

V preprave os6b verejna cestna doprava zaznamenala pokles poc¢tu prepravenych oséb, ako aj pokles celkovych
vykonov tohto druhu dopravy.

Pocas sledovaného obdobia 2000 - 2014 pocet prepravenych osOb v osobnej doprave (vratane individualnej
prepravy) mal kolisavy trend s priemernym ronym pohybom na urovni 2 600 000 tis. os6b, pri¢om najvyssi pocCet
prepravenych oséb sa dosiahol v roku 2000. Po roku 2008 pocet prepravovanych os6b klesal do roku 2014, s
vyraznej§im narastom v roku 2011. V roku 2014 pokles oproti roku 2000 predstavoval 5,4 %.

Potet prepravenych oséb v osobnej doprave
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Celkové prepravné vykony v osobnej doprave v rokoch 2000 - 2014 mali kolisavy trend, pricom narasty boli

v roku 2010 a v rozmedzi rokov 2011 - 2014 zacali postupne narastat a pohybovali sa na drovni 36 300 mil.oskm.

Prepravné vykony v osobnej doprave
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Preprava os6b a prepravné vykony podla jednotlivych druhov dopravy

Vyvoj v preprave 0s0b verejnou cestnou dopravou od roku 2000 eviduje dlhodoby medziro&ny pokles. V roku 2014
preprava 0s6b v cestnej doprave oproti roku 2000 poklesla o 56,7 %. Minimalne medziro€né narasty a poklesy
zaznamenala aj zelezniéna osobna doprava. V roku 2014 oproti roku 2000 pokles prepravenych oséb
predstavoval 26,3 %. PocCet prepravenych oséb vodnou dopravou v roku 2014 narastol 0 92,5 % oproti roku 2000,
pricom v rokoch 2006 - 2013 sa pohyboval na Urovni 110 tis. prepravenych oséb. V sledovanom obdobi (2000 -
2014) sa zvysil pocet prepravenych os6b leteckou osobnou dopravou (zo 146 tis. v roku 2000 na 576 tis. v roku
2014). Najvyssi pocet prepravenych os6b v leteckej doprave bol zaznamenany v roku 2008, po tomto roku klesal
pocet prepravenych oséb z dévodu ekonomickej krizy a krachu leteckych spolo¢nosti.

Vyvoj v preprave osdb cestnou, Zelezniénou, vodnou a leteckou dopravou
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Vykony cestnej osobnej dopravy v sledovanom obdobi rokov 2000 - 2014 poklesli 0 46,7 %. Vyraznejsi pokles
nastal v rokoch 2007 - 2009 a po tomto roku sa vykony pohybuju priblizne na urovni 4 500 mil. oskm, s minimalnymi
medziro¢nymi narastmi a poklesmi. Vykony zelezniénej dopravy v roku 2014 oproti roku 2000 poklesli 0 10,0 %.
K dramatickému dlhodobému nérastu prepravnych vykonov doSlo pri osobnej leteckej doprave do roku 2008, po
tomto roku vykony klesali a od roku 2010 dosiahli uz len minimalne medziro€né néarasty.

Viyvoj prepravnych vykonov v osobnej doprave podfa druhu dopravy
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Prepravené osoby mestskou hromadnou dopravou

Z hl'adiska poctu prepravenych oséb mestskou hromadnou dopravou (MHD) pretrvava kolisavy charakter. Za
Casové obdobie rokov 2000 - 2014 nastal v dopravnych podnikoch 6 % pokles v poCte prepravenych oséb.
Popredné miesto v preprave os6b si zachovava autobusova doprava, dalej nasleduje elektriCkova a trolejbusova
doprava. Vykony v preprave os6b MHD sa v sledovanom obdobi pohybovali na drovni 1 100 mil.oskm

\Vyvoj v potte prepravenych oséb MHD
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Prepravené osoby individualnou automobilovou dopravou
Na uspokojovani prepravnych poziadaviek sa podiela okrem verejnej hromadnej dopravy aj individualna

automobilova doprava, ktora medziro¢ne rastla. V sledovanom obdobi rokov 2000 - 2014 narast prepravenych
0s6b individualnou dopravou predstavoval 14,2 % a vykonov 13,5 %.

Pocet prepravenych oséb individualnou osobnou dopravou
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4.2. Mnozstvo prepraveného tovaru a vykony v nakladnej doprave

V ramci dopravného sektora dosahuje najvacsi trhovy podiel cestna nakladna doprava. Tento podiel rastie
zasluhou jej kvalitnej8ich sluzieb (vacsia flexibilita, spol'ahlivost, rychlost dodania, mensie naroky na balenie tovaru
a menSia pravdepodobnost poSkodenia tovaru).

Pocas sledovaného obdobia 2000 - 2014 mnozstvo prepravovaného tovaru malo klesajuci charakter. V rozmedzi
rokov 2000 - 2008 v mnozstve prepravovaného tovaru boli minimalne narasty a poklesy. VyraznejSie poklesy po
roku 2008 boli dosledkom hospodarskej krizy. Pokles v mnoZzstve prepraveného tovaru v roku 2014 oproti roku 2000
bol 20,1 %.

Mnoistvo prepraveného tovaru v nakladnej doprave

270000
240 000
5
_‘E 210 000
- I I I
2000 2003 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20M 2012 2013 2014
Zdroj: SU SR

Prepravné vykony v nakladnej doprave v sledovanom obdobi 2000 - 2014 mali kolisavy charakter, pri¢om

40 000 mil.tkm. Narast prepravnych vykonov v obdobi rokov 2000 - 2014 predstavoval 20,1 %.

Prepravné vykony nakladnej dopravy
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Preprava tovaru a prepravné vykony v nakladnej doprave podl'a druhu dopravy

Najvacsie mnozstvo prepraveného tovaru sa uskutocriuje cesthou nakladnou dopravou. V sledovanom obdobi
rokov 2000 - 2014 cestna preprava poklesla o0 24,5 %, pricom vyznamné medziro¢né poklesy sa udiali po roku
2008. Pokles v rokoch 2008 - 2011 bol spdsobeny prehlbujicou sa celosvetovou ekonomickou krizou vo vSetkych
oblastiach. Zelezniéna nakladna doprava si v preprave tovaru udrzuje vyrovnany charakter za celé sledované
obdobie a v roku 2014 pokles oproti roku 2000 predstavoval 5,9 %. V sledovanom obdobi 2000 - 2010 vyznamny
narast (o 100 %) zaznamenala vodna doprava, ale po tomto roku zac¢ala klesat a v roku 2014 bola na Urovni roku
2007.

Vyvoj v preprave tovaru nakladnou dopravou podFfa druhu dopravy
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V pripade prepravnych vykonov cestnej nakladnej dopravy v obdobi rokov 2000 - 2014, tieto predstavovali
narast 0 46,5 %, s medziroénymi poklesmi a narastmi. Vykony vodnej nakladnej dopravy zaznamenali vyrazné
vykyvy v roku 2002 (pokles) a v roku 2010 (prudky narast). Po roku 2010 vykony mali klesajici trend, ktory
pretrvaval do roku 2014. Vykony vodnej nakladnej dopravy v roku 2014 boli na trovni roku 2005. Naopak vykony
zelezni¢nej nakladnej dopravy boli priblizne na rovnakej trovni poc¢as celého sledovaného obdobia rokov 2000 -
2014, napriek medziroénému poklesu v roku 2009. V obdobi rokov 2009 - 2014 sa pohybovali na drovni 8 500
mil.tkm. Vykony v leteckej doprave mierne naréstli a v roku 2014 dosiahli 39 tis.tkm.

Vyvoj prepravnych vykonov v nakladnej doprave podFa druhu dopravy

40 000
30 000
E
= 20000
E
10 000
2000 2003 2005 2006 2007 2008 2009 2010 201 2012 2013 2014
—— Cestnd  —— Vnutrozemska vodnd  —— Zelezniéna
Zdroj: SU SR

Doprava a zivotné prostredie v Slovenskej republike 2014

18



4.3. Dizka dopravnej infrastruktury

Prioritou dopravnej politky SR v oblasti rozvoja cestnej infrastruktiry je dokoncenie vystavby dopravnej
infrastruktdry, zaradenej do TEN-T. Zabezpecenim proporcionalneho rozvoja dial'nic a rychlostnych ciest v kontexte
s uvazovanymi medzinarodnymi cestnymi tahmi v nadvaznosti na realizované cezhrani€né prepojenia so
susediacimi §tatmi, bude viest k zaradeniu cestnej siete SR do jednotného eurépskeho dopravného
systému.Sucasny stav cestnej infrastruktury je charakterizovany relativne hustou sietou ciest, avSak s nizkym
podielom dial'nic a rychlostnych ciest, pri€om najméa na hlavnych medzinarodnych cestnych spojeniach dochadza k
prekroCeniu existujlcej kapacity ciest.

Dopravnu siet SR v roku 2014 tvorilo 19 949 km ciest a dial'nic, z ¢oho dial'nice predstavovali 420 km. Za obdobie
10 rokov narastla dizka dial'nic v SR o cca 70%. Najv&esi narast dizky dial'nic bol zaznamenany v roku 2007.

Viyvoj v dizke diafnic
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Najvacsi podiel podi'a kategorii ciest v SR v roku 2014 predstavovali cesty Ill. triedy - 52,6 % a cesty Il. triedy -
18,3 % , ktoré maju vyznam pre dopravu medzi krajmi a okresmi. Cesty . triedy mali mierne stdpajicu tendenciu a
tvorili 16,7 %. Do siete eurdpskych ciest ,E* je v ramci Slovenska zaradenych 11 cestnych tahov a predstavovali
podiel 7,7 % a podiel siete transeurépskych magistral ,TEM* bol 4,7 %.

Podiel dizky jednotlivyich kategérii ciest v SR
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Infrastruktura zelezniénej dopravy je charakterizovana pomerne vysokou hustotou siete, avSak so zastaranou
technolégiou. V roku 2014 dizka Zelezniénych trati bola 3 627 km, z toho elektrifikovanych bolo 1 586 km.

Infrastruktura leteckej dopravy vzhl'adom na rozlohu krajiny tvori pomerne husta siet letisk rozneho charakteru,
pricom najvacsi vyznam maju letiska so Statitom medzindrodného verejného letiska (8 letisk). V SR bolo v roku
2014 prevadzkovanych 27 letisk, a to 14 verejnych letisk a 13 neverejnych letisk.

Infrastruktura vodnej dopravy zohrava vyznamni Ulohu v intermodalnych dopravnych sustavach vo
vnutrostatnych, najma vSak v medzinarodnych prepravnych relaciach zjednotenej siete eurdpskych vnitrozemskych
vodnych ciest a na svetovych moriach.

Vnutrozemska vodna doprava SR sa v suc¢asnosti vykonava na sledovanych vodnych cestach rieky Dunaj (eurdpska
vodna cesta medzinarodného vyznamu) a Vah (narodna vodna cesta medzinarodného vyznamu, ked'Ze ide o pritok
Dunaja) v dizke 213,2 km, dizka umelych kanalov dosahuje 38,45 km.

V roku 2014 bolo ¢innych 10 terminalov kombinovanej dopravy.

Investiéné vydavky na dopravnu infrastrukturu

Vystavba cestnej infrastruktury na Slovensku zaostava za potrebami, ¢o signalizuje, Zze vztahy medzi prijmami z
dani a poplatkov za pouZivanie ciest a celkovymi potrebami na cestnu infrastruktdru nie st celkom usporiadané.
Uroveri vydavkov vynalozenych na dopravnu infrastruktdru vo vyspelych krajinach EU predstavuje v sugasnosti
priblizne 2 % HDP, pricom v SR tieto vydavky su priblizne na drovni 1,5 % HDP.

Najvacsi objem investicii poCas celého sledovaného obdobia 2000 - 2014 bol uréeny na rozvoj cestnej
infrastruktury. V roku 2014 bol zaevidivany medziro€ny narast o 29,6 %, ¢im sa vyska investicii dostala na Uroven
roku 2007. Investicie smerujuce do Zzelezni¢nej infrastruktury v obdobi rokov 2000 - 2014 mali kolisavy charakter
a od roku 2007 sa pohybovali na arovni 280 mil. eur. V roku 2014 investicie do Zelezni¢nej infradtruktdry poklesli
oproti roku 2013 o 14,1 % a tvorili ani nie Stvrtinu investicii smerujlcich do cestnej infrastruktary. K narastu
investicii do leteckej infrastruktary doslo v rokoch 2005 - 2012, pri¢om najvy$Sia hodnota bola zaznamenana
v roku 2010 - 74,7 mil. eur. Po tomto roku doS$lo k vyraznému poklesu a v rokoch 2013 a 2014 boli na drovni 5 mil.
eur. Najmenej investicii sa investovalo do vodnej infrastruktury, ¢o v roku 2014 predstavovalo iba 9,6 mil. eur.

Investicné vydavky do dopravnej infrastruktury
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4.4. Velkost vozového parku podla druhov dopravy

Automobilovy priemysel v si¢asnom obdobi produkuje motorové vozidla, ktoré su vybavené ¢oraz dokonalejSimi
technoldgiami. Vyvoj v pocte motorovych vozidiel v SR priniesol vo sfére osobnych motorovych vozidiel niektoré
pozitivne zmeny, ako napr. zvySenie poctu vozidiel vybavenych katalyzatorom s vysokou energetickou ucinnostou,

zniZzenie poc¢tu osobnych motorovych vozidiel s dvojtaktnym motorom a viedol k zlepSeniu technického stavu vozidiel.

V sledovanom obdobi rokov 2000 - 2014 narast poctu dopravnych prostriedkov sa dosiahol len v cestnej
doprave, ktory predstavoval 55,6 %. Poéty dopravnych prostriedkov v zelezni¢énej a vodnej doprave
(environmentélne najvhodnejSie druhy dopravy v preprave oséb a tovarov) klesali miernym tempom. V roku 2014
tento pokles v Zelezni¢nej doprave predstavoval 43,8 % oproti roku 2000. Vyraznejsi pokles v poc¢te dopravnych
prostriedkov v zelezninej doprave bol zaznamenany po roku 2008 (désledok hospodarskej krizy), pri€om po roku
2011 ich pocet zacal narastat a v roku 2014 bol ich stav priblizne na trovni roku 2010. Napriek kolisavému trendu vo
vodnej doprave v roku 2014 pokles dopravnych prostriedkov predstavoval 24,3 % oproti roku 2000. Pocet lietadiel v
tomto obdobi poklesol 0 32,3 %.

Vyvoj vo vefkosti vozového parku podFfa druhu dopravy

3 000 00O 600
T
o
= :*%:
2 ©
& 2250000 450 @
L] [
= a oD
55 2
- o
% ,qu 1 500 000 SDD%
e £
Oy Py o
o B o
52 5
5 750 000 150 5
,“8’ §
a @
L]
(=]
[~
0 0
2000 2003 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
—— Letecka doprava —— Cestna doprava Vodna doprava Zeleznitna doprava
Zdroj: SU SR

Vel'kost vozového parku v cestnej doprave

Pocet cestnych motorovych vozidiel rastol vo vSetkych kategoriach cestnych vozidiel. V roku 2014 sa zvysil
celkovy pocet motorovych vozidiel o 973 698 ks oproti roku 2000. Naopak pocty dopravnych prostriedkov
v zelezniénej doprave v sledovanom obdobi 2000 - 2014 klesli priblizne na polovicu. Stavy plavidiel vo
vnutrozemskej vodnej doprave od roku 2000 tiez zaznamenavali medzirocné poklesy.

K najvyraznejSiemu narastu poc¢tu cestnych motorovych vozidiel v roku 2014 doslo v kategérii nakladné a dodavkové
automobily (139 % narast oproti roku 2000) a osobné automobily (53 % narast oproti roku 2000). Pokles bol
zaznamenany iba v kategérii autobusy, a to 0 18,7 % a od roku 2012 sa ich pocet pohybuje na Urovni 8 800 ks.

Priaznivym smerom sa uberala obnova vozidlového parku, tykajuca sa hlavne vozidiel v cestnej nakladnej
doprave, kde sa neustale zvySovalo percentualne zastupenie novsich motorovych vozidiel a v roku 2014 ich podiel
tvoril 7 %. V roku 2014 viac ako 41 % vozidiel bolo starSich ako 11 rokov (2004 a starSie) a 43% vozidiel bolo vo
veku od 6 do 10 rokov.

Vozidla autobusovej verejnej dopravy vykazuju stale nizku Uroveri obnovy vozového parku. V roku 2014 bolo 46

% autobusov str§ich ako 11 rokov (2004 a starSie) a autobusy vo veku od 6 do 10 rokov ¢&inili 31 % z celkového
poctu.
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Najvacsi problém slvisiaci s narastom poctu osobnych motorovych vozidiel v cestnej doprave je, Ze verejné
druhy dopravy nie su schopné v preprave 0s6b vo vacsej miere konkurovat individualnej automobilovej doprave.
Z celkového poctu osobnych automobilov v roku 2014 bolo 12 % automobilov do 2 rokov, 19 % od 3 do 5 rokov, 33
% od 6 do 10 rokov a az 36 % automobilov bolo starSich ako 11 rokov (2004 a viac). Podl'a typu spotrebovane;j
energie v roku 2014 az 62 % z celkového poctu automobilov bolo s benzinovym motorom a 38 % automobilov bolo s
naftovym motorom.

Vel'kost vozového parku v zelezni¢nej doprave

Stav vozového parku v Zelezniénej doprave presahuje prevadzkové potreby Zeleznice. Vaznym problémom
vozoveho parku Zelezniénej dopravy je technickd a mordlna zastaranost spojena s vysokou vekovou Strukturou
hnacich vozidiel, ndkladnych vozriov, ako aj osobnych vozriov, ktora vykazuje viac ako 70 % vozidiel. Maju vysoku
poruchovost, vysoké naklady na prevadzku a udrzbu, &im nespinaju poziadavky kladené na bezpe&nost a kultdru
cestovania. Niektoré typy mobilnych prostriedkov, najma vozriov na prepravu os6b, su uz za hranicou fyzickej
zivotnosti a s moralne opotrebované.

Pocet rusnov v sledovanom obdobi rokov 2000 - 2014 mal klesajuci trend, pricom tento pokles predstavoval 19,4
% oproti roku 2000. VyraznejSie poklesli nakladné vozne, kde ich pocet v roku 2014 klesol takmer na polovicu
oproti roku 2000. Pokles zaznamenali aj osobné vozne, ¢o oproti roku 2000 tvorilo 35,8 %. Minimalne medziro¢né
poklesy v sledovanom obdobi 2000 - 2014 boli registrované aj pri motorovych vozrioch.

Vel'kost vozového parku vo vodnej doprave

Lodny park vo vodnej doprave je z vacSej ¢asti vyhovujici len pre dunajsku plavbu. Pri vnitrozemskej plavbe v
oblasti dopravnych prostriedkov - plavidiel, dochadza k jednoznaénej unifikacii plavidiel z hladiska dizky, $irky,
ponoru a nosnosti na zodpovedajlice eurépske moduly.

Stavy plavidiel v sledovanom obdobi 2000 - 2014 medzirotne minimalne poklesli,a tonakladné €lny o 28,3 %.
Remorkéry sa pohybovali na drovni 40 ks. Narast zaznamenali iba osobné lode, zatial ¢o v roku 2000 bolo
zaevidovanych 9 ks, v roku 2014 ich bolo uz 20 ks.

Vel'kost vozového parku v leteckej doprave

Po roku 2009 poklesol celkovy poctet registrovanych civilnych lietadiel, ktory bol spdsobeny pretrvavajicou
hospodarskou a ekonomickou krizou, a tiez aj poklesom cestujicich z dévodu ukon&enia €innosti dvoch vyznamnych
leteckych prepravcov.

V roku 2014 bolo v SR zaregistrovanych 317 ks lietadiel s hmotnostou do 9 000 kg.

4.5. Konecna energeticka spotreba v sektore dopravy

Sektor dopravy patri medzi vyznamné Cinitele energetickych problémov a problémov Zivotného prostredia, pretoze je
jednym z najvacsich spotrebitelov fosilnych energetickych zdrojov. Energeticka naroCnost cestnej nékladnej
dopravy, vo vztahu k prepravenému objemu tovarov, zohl'adriuje hospodarsko-spoloCenské pomery vyvoja
spolo¢nosti. Odraza sa v nich zmena stability hospodarskych vazieb nasledne sa premietajucich do vyuzitia jazd.
Schvélena smernica (2009/28/ES) o podpore vyuzivania energie z obnovitel'nych zdrojov energie zahffia ciele pre
kazdy &lensky $tat EU, a to v doprave dosiahnut 10 % podiel energie z obnovitelnych zdrojov do roku 2020.
V sucasnosti tento podiel predstavuije priblizne 5 %.

Koneéna energeticka spotreba v sektore dopravy v sledovanom obdobi rokov 2001 - 2014 narastla o 48 %

napriek kolisavému charakteru. V roku 2014 kone¢na energeticka spotreba bola na urovni predchadzajliceho roku.

Najvacsi podiel spotreby energie v sektore doprava na konecnej spotrebe energie tvori kone¢na energeticka
spotreba kvapalnych paliv (98%). Podiel kone¢nej energetickej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej
energie je maly.
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Najvacsi podiel v spotrebe paliv a elektriny v sektore dopravy ma cestna doprava, v ktorej mozno pozorovat
narast spotreby pohonnych hmét (automobilovych benzinov a nafty) o viac ako 30 % oproti roku 2000. V roku 2014
v cestnej doprave spotreba benzinu a nafty predstavovala 86 %, elektrina 11 % a plyn 3 %.

Opacny trend mozno pozorovat v zelezni¢nej preprave, v ktorej v roku 2014 previadala spotreba elektriny - 92 %
, zatial’ Co spotreba nafty predstavovala len 8 %. Ostatné druhy prepravy (letecka a vodna) sa na konec¢nej spotrebe
paliv a elektriny podielali minimalne.

4.6. Vyuzivanie ekologickych paliv v doprave

Motorové paliva skvapalneny ropny plyn - skvapalneny propan-butan (LPG) a stlateny zemny plyn (CNG) zatial
predstavuju z kratkodobého, &i strednodobého hl'adiska ur€itd alternativu vo&i motorovym benzinom a motorovej
nafte, ako lacnejSie a environmentalne priaznivejSie pohonné latky. Rozvoj plynofikacie (doplnenie osobnych
automobilov s benzinovym motorom zariadenim umozriujicim spalovanie LPG) vedie k  zlepSovaniu
environmentélnych parametrov parku osobnych vozidiel.

Spotreba alternativneho paliva LPG (propan-butan) v sledovanom obdobi 2000 - 2014 mala kolisavy charakter
a v roku 2014 narastla na 109 % oproti roku 2000. K vyraznému poklesu o cca 25 % doslo v obdobi rokov 2005 -

2007 a 2008 - 2010. Po roku 2010 spotreba LPG zaznamenala narast.

Vyvoj v spotrebe LPG v doprave
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Udaje o spotrebe CNG sveddia o niekol'konasobnom naraste spotreby tejto pohonnej latky medzi rokmi 2000
a 2014, napriek poklesom v rokoch 2011 a 2012. Pokraduje tiez vysoké tempo medziro€ného narastu. V roku 2000
bola spotreba CNG ako pohonnej latky na drovni 327 770 m®, v roku 2014 dosiahla Groveri 10 197 132 m®,
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Vyvoj v spotrebe CNG v doprave

12 000 000
9 000 000
g 6000000
3000 000
0
2000 2003 2005 2007 2009 201 2013
2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014
Zdroj: VUD a.s.

5. Aké su interakcie dopravy a zivotného prostredia?

V stredoeurdpskych krajinach od zaciatku 90. rokov minulého storocia previadali nepriaznivé trendy v del'be
prepravnej prace, vyplyvajlcej z narastu cestnej dopravy na Ukor environmentalne vhodnejSich druhov dopravy.
Hodnotenie environmentalnych vplyvov dopravy obsahuje cely rad prvkov, ktorymi doprava pdsobi na svoje okolie, t.
j- nezivé predmety ako p6da, vzduch, stavebné objekty, ako aj na Zivé organizmy, fléru, faunu a predovsetkym
Cloveka. Doprava produkuje hlavne emisie, ktoré znecistuju ovzduSie, spdsobuje vySSiu hladinu hluku a svojou
infrastruktirou zabera pddu. Doprava, hlavne cestna, spdsobuje velké mnozstvo dopravnych nehdd, ktoré sa
odrazaju v l'udskych a hmotnych stratach, kongesciach, ktoré sa prejavuiju stratou ¢asu.

Zoznam environmentalnych indikatorov v sektore dopravy

Nazov skupiny P.¢. [ Nazov indikatora
Interakcie dopravy so ZP

Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Emisie hlavnych znedistujucich latok z dopravy
Zabratie pddy dopravnou infrastruktirou
Odpady z dopravy

Hlukova zataz obyvatelstva

Pocet dopravnych nehéd a polet usmrtenych a zranenych
0s6b v désledku dopravnej prevadzky

Q|alp|e(d|~

5.1. Naroc¢nost dopravy na zdroje

Zabratie pody dopravnou infrastrukttrou

Zabratie p6dy dopravnou infrastruktdrou v roku 2014 predstavovalo 0,55 % z celkovej vymery SR (4 903 491

ha), pricom najvacsi podiel zaberu pddy dopravnou infrastruktirou tvori cestnda doprava s podielom 0,29 %,
nasledovand Zelezni¢nou dopravou s podielom 0,22 %. Podiel leteckej a vodnej dopravy je zanedbatelny.
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V roku 2014 dopravna infrastruktira zaberala 27 394 ha, z ¢oho cestna dopravna infrastruktira tvori vymeru
13 945 ha, Zelezni¢na infrastruktira 11 727 ha, letecka infrastruktdra 1 537 ha a vodna dopravna infrastruktara 185
ha.

Prirastok vymery pody, zabratej cestnou dopravnou infrastrukturou - plochou vozovky, v roku 2014 ¢inil 15,7534
ha (0,11 %). Plocha vozovky v roku 2014 bola 13 945,63 ha. Pri stanoveni vymery pbédy, zabratej cestnou dopravnou
infrastruktirou, sa brala do Uvahy plocha vozovky dial'nic, dial'niénych privadzacov, rychlostnych ciest, privadzacov
rychlostnych ciest, ciest I. triedy, ciest Il. triedy a ciest IIl. triedy.

V roku 2014 vymera pddy, zabratej zelezni€énou infrastrukturou, bola 11 727,26 ha, ¢o oproti roku 2013
predstavuje narast o 0,91 % (105,19 ha). Tato zmena vo vymere pody vSak nepredstavuje realny narast zaberu
pbdy. Vznikla v suvislosti s majetkopravnym usporiadanim pozemkovych pléch pod dopravnou infrastruktdrou
a z dévodu zabezpecenia pozemkovych pléch pre Uéely modernizacie infrastruktiry (modernizacia trati - koridory).

Zaber pody leteckou infrastrukturou v roku 2013 tvoril 1 533,4 ha, ¢o oproti roku 2012 predstavuje narast o0 18,8
ha (1,25 %).

Vo vyvoji vymery zabratia pody vodnou infrastrukturou neboli zaznamenané Ziadne vyznamné zmeny a od roku
2008 vymera predstavuje 185,07 ha.

5.2. Vplyv dopravy na zivotné prostredie

Doprava vo vztahu k Zzivotnému prostrediu je zdrojom emisii (i uz zakladnych znecistujucich latok alebo
sklenikovych plynov), hluku a vibracii, vytvara tlak na pédu a ovplyviiuje priestorové usporiadanie, spdsobuje
zdravotné a bezpec€nostné rizika. Znecist ovanie ovzdusia emisiami vyznamne prispieva ku globélnym celosvetovym
environmentalnym problémom, akymi su zmeny klimy a sklenikovy efekt. Sektor dopravy patri medzi vyznamné
Cinitele energetickych problémov a problémov zivotného prostredia, pretoze je jednym z najvacSich spotrebitelov
fosilnych energetickych zdrojov. Pri hodnoteni emisii z cestnej dopravy je potrebné vychadzat aj z vyvoja
ekonomicke;j situacie a medzinarodnej hospodarskej krizy, ktoré vyrazne ovplyvnili spotrebu pohonnych hmét.

5.2.1. Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Vyvoj v produkcii emisii sklenikovych plynov z dopravy je ovplyvneny ekologicky nepriaznivou cestnou dopravou
(predovsetkym individualnou automobilovou dopravou), hlavne narastom jej prepravnych vykonov a spotrebou
pohonnych hmét. Emisie sklenikovych plynov boli v roku 2008 prepocitané metodikou COPERT IV a hodnoty emisii
CH, a N,O zaznamenali vyrazny pokles.

V sledovanom obdobi rokov 2000 - 2014 napriek kolisavému charakteru sa nepriaznivo vyvijali emisie CO,. Emisie
CH, a N,O pocas celého sledovaného obdobia klesali. Emisie CO, v tomto obdobi narastli o0 16,2 %, napriek
medziroCnym narastom a poklesom. Emisie N,O v sledovanom obdobi pokesli 0 15,7 %, napriek vyraznejSiemu
narastu v roku 2004. NajpozitivnejSie sa vyvijali emisie CH,, ktorych pokles v roku 2014 predstavoval 42,1 % oproti
roku 2000.

Vyvoj emisii sklenikovych plynov z dopravy
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Emisie sklenikovych plynov podl'a druhov dopravy

Z pohl'adu jednotlivych druhov dopravy mézeme konsStatovat, ze celkové emisie sklenikovych plynov z dopravy
~kopiruju“ emisie z cestnej dopravy. V sledovanom obdobi rokov 2000 - 2013 emisie CO, narastli o 63,4 %,
emisie CH, poklesli o 35,3 % a emisie N,O sa dostali na Uroveri roku 2000. V zelezni¢nej doprave emisie
sklenikovych plynov mali rovnaky priebeh a v roku 2013 napriek medziroénému narastu tvorili polovicu emisii roku
2000. Najvacsi vykyv v emisiach sklenikovych plynov zaznamenala letecka doprava. Narast bol zaevidivany
v rokoch 2000 - 2008 a po tomto roku vyrazne klesli a v rokoch 2009 - 2013 boli priblizne na urovni roku 2000.
Emisie CO, vo vodnej doprave zaznamenali niekol'konasobny narast v rokoch 2010 - 2013.

5.2.2. Emisie zakladnych znecistujucich latok z dopravy

Doprava sa podiela aj na produkcii emisii zdkladnych znecistujucich latok (TZL, SO,, CO, NO, a NM VOC)
a bilancii emisii tazkych kovov (Cu, Pb, Zn). Od roku 1990 SR vykonava pravidelnd ro€nu komplexnu inventaru
produkcie emisii vybranych znecistujucich latok, ktorej suc€ast tvori aj roéna inventira prevadzky cestnej,
Zelezni¢nej, vodnej a leteckej dopravy. Na stanovenie mnozstva produkcie jednotlivych sledovanych Skodlivin sa
vyuziva metodika CORINAIR, pouzivana v krajinach EU, ktorej $pecialny programovy produkt COPERT je uréeny
pre inventlru ro¢nej produkcie emisii z prevadzky cestnej dopravy. V roku 2008 sa zacal pri spracovani emisii
z prevadzky cestnej dopravy pouzivat COPERT IV a vSetky hodnoty emisii od roku 2000 boli prepo¢itané podla
tohto programu.

Pokles emisii zakladnych znecistujlcich latok v sledovanom obdobi rokov 2000 - 2013 v doprave zaznamenali
emisie CO a NM VOC o 60,5 %, emisie SO, o 93,8 %. Naopak, emisie TZL a NO, napriek kolisavému
charakteru narastli o0 13,5 % (NOx) a 24,8 % (TZL).

Na celkovych emisiach, bilancovanych znecistujlcich latok za rok 2013, bol vyznamny 20 % podiel dopravy na

emisiach CO, 52 % podiel NO, a 10 % podiel NM VOC. Tuhé znecist'ujuce latky (TZL) sa na celkovych emisiach
v roku 2013 podiel'ali 7 % a emisie SO, 0,10 %.

Vyvoj emisii zakladnych znedistujicich latok z dopravy
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Emisie tazkych kovov v sledovanom obdobi rokov 2000 - 2013 mali kolisavy charakter, pri¢om od roku 2008 bol
zaznamenany vyrazny narast, ktory bol prerudeny poklesom v roku 2010. Podiel dopravy na celkovych emisidch
tazkych kovov je cca 8,5 %, pri€om najvacsi podiel na emisiach tazkych kovov vyprodukovanych dopravou v roku
2013 mala med’ - 26,7 %, olovo - 5,3 % a zinok - 7,2 %.
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Bilancia emisii t'aZkych kovov v sektore doprava
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5.2.3. Odpady z dopravy

Sektor dopravy patri medzi vyznamné (hoci v porovnani s inymi hospodarskymi odvetviami malé) zdroje tvorby
odpadov, z ktorych mnohé maju nebezpecné vlastnosti. Problematika tvorby a nakladania s odpadmi v doprave ma
Specificky charakter, pricom k dispozicii nie su informacie na kvantifikovanie ich mnozstiev a ich negativnych
dopadov na Zivotné prostredie.

V ramci sektora dopravy a spojov sa v roku 2014 vyprodukovalo 101 636 t odpadov, z ¢oho bolo 9 090 t
nebezpelnych a 92 546 t ostatnych odpadov. Celkové mnozstvo vyprodukovanych odpadov pokleslo oproti roku
2002 (zaciatok bilancovania podl'a nového zakona o odpadoch) o0 32 %.

Medzi odpady produkované dopravou s negativnym uUcinkom na Zzivotné prostredie patriaodpady z ropnych
produktov (mazacie prostriedky, pohonné hmoty), ktoré nepriaznivo vplyvaju na znecistovanie pddy a povrchovych
vod. Podstatni ¢ast odpadov z vyradenych dopravnych prostriedkov tvoria odpady z vyradenych cestnych
motorovych vozidiel a privesov. Analyzy skladby odpadov ukazuju, Ze odpady z vyradenych cestnych vozidiel
tvoria prevazne zelezné kovy (65 - 80 %), farebné kovy (6 - 6,5 %), pneumatiky (4 - 5 %), v odpadoch z vyradenych
zelezniénych kol'ajovych vozidiel previadaju Zzelezné kovy (88 - 90 %), nezelezné kovy (5,6 - 8,2 %), akumulatory
(1,5 - 4 %). Produkcia odpadov v Zelezni¢nej doprave sa vzhladom na druh odpadu (kovovy, komunalny odpad
réznych druhov vyrobkov z ropy, kaly z COV, kontaminovana zemina a pod.) riesi recyklaciou, spalovanim alebo
skladkovanim.
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Vyvoj v produkcii odpadov v ramci sektora dopravy a spojov
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V sledovanom obdobi rokov 2004 - 2014 pocet spracovanych starych vozidiel medziro¢ne rastol do roku 2009,
kedy bolo spracovanych az 67 795 kusov. Po tomto roku uz mali kolisavy trend s poklesom v roku 2014, priCom
priemerne sa ro¢ne spracuje okolo 35 000 kusov starych vozidiel. V su€asnosti zber a spracovanie starych vozidiel
uskutoCriuje 37 spracovatel ov starych vozidiel, ktorym bola udelena autorizacia na spracovanie starych vozidiel.

Vyvoj spracovania starych vozidiel
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5.2.4 Hlukova zataz obyvatel stva

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/49/ES, ktora sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho
hluku pozaduje vypracovanie hlukovych map a na jej podnet bol prijaty zakon &. 2/2005 Z.z. o posudzovani
a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi. V intenciach u€ely uvedenej smernice sa sleduje hluk z cestnej dopravy,
zelezniCnej dopravy, leteckej dopravy a z priemyselnej Cinnosti  velkoploSnych zdrojov hluku v Uzemi, a to

v pravidelnych 5-ro¢nych intervaloch.

Na zaklade vyhodnotenia konfliktnych planov v roku 2011 na Usekoch ciest I. triedy v sprave Slovenskej spravy
ciest (SSC) Zije: 84 700 obyvatelov s prekrocenou akénou hodnotou Ly, = 60 dB, 108 400 obyvatelov
s prekroCenou akénou hodnotou L, = 50 dB, 43 600 obyvatel'ov s prekro¢enou akénou hodnotou L4, = 65 dB,
60 300 obyvatel'ov s prekro¢enou akénou hodnotou Ly, = 55 dB.

Na zéklade vyhodnotenia konfliktnych planov v roku 2011 v okoli dial'nic a rychlostnych komunikacii v sprave
Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti (NDS, a. s.) zije: 16 900 obyvatel'ov s prekroCenou akénou hodnotou L, = 60 dB,
31 700 obyvatel'ov s prekro€enou akénou hodnotou L. = 50 dB, 3 800 obyvatel'ov s prekro€enou akénou hodnotou
Lan = 65 dB, 6 700 obyvatel'ov s prekro¢enou ak&nou hodnotou L, = 55 dB.

Hodnotenim konfliktnych planov v roku 2011 v Bratislavskej aglomeracii sa zistilo, Ze z celkového poctu 494 546
obyvatel'ov zije: 64 000 obyvatel'ov v bytoch s prekroc¢enou akénou hodnotou indikatora hluk L4, = 65 dB z dopravy
po pozemnych komunikaciach, 23 900 obyvatel'ov z dopravy na Zeleznici a 200 obyvatel'ov z dopravy na Letisku M.
R. Stefanika. S prekrogenou akénou hodnotou L., = 55 dB Zije 50 800 obyvatelov z dopravy po pozemnych
komunikaciach, 34 900 obyvatel'ov zo zelezni¢nej dopravy a leteckou dopravou nie je exponovany ziadny obyvatel'.

Na zaklade vyhodnotenia konfliktnych planov v roku 2011 v Kosickej aglomeracii z celkového poc¢tu 231 917
obyvatel'ov (prihlasenych k trvalému pobytu) Zije: 16 300 obyvatel'ov s prekro¢enou akénou hodnotou indikatora hluk
Ldvn = 65 dB z dopravy po pozemnych komunikaciach a 2 000 obyvatel'ov z dopravy na Zeleznici. S prekrocenou
akénou hodnotou Lnoc = 55 dB Zije 16 700 obyvatel'ov z dopravy po pozemnych komunikaciach a 4 400 obyvatel'ov
z0 Zelezni¢nej dopravy.

Pri planovani novej dopravnej infrastruktiry sa robia hlukové Studie, aby sa minimalizovala hlukova zataz
obyvatelstva, a realizuje sa vystavba protihlukovych stien. V roku 2013 NDS evidovala na dialniciach 78
protihlukovych stien v dizke 44 033,2 m a na rychlostnych cestach 29 protihlukovych stien v dizke 19 003,8 m.
V roku 2014 NDS realizovala protihlukové steny v dizke 184 m.

V pripade SSC, v ktorej sprave su cesty |. triedy, boli v obdobi 2011 - 2015 vybudované protihlukové steny v dizke
1 217,6 m. V roku 2014 - 2015 sa realizovala jedna stavba, na ktorej sa budovali protihlukové steny, a to stavba
,Cesta |/75 Galanta - obchvat, 3. stavba“ o dizke 648,0 m.

V Zelezni¢nej doprave v roku 2013 - 2014 sa na modernizovanych tratiach vybudovalo 7 751,5 m protihlukovych
stien.

5.2.5. Pocet dopravnych neh6d a pocet usmrtenych a zranenych oso6b v désledku dopravnej prevadzky

Medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne posobia na l'udskl populaciu a vSetky zlozky zivotného prostredia patri aj
dopravna nehodovost. Dopravna nehodovost na extravilanovych Usekoch je spojena predovsetkym s automobilovou
dopravou. V intravilanoch ma vyrazny podiel aj peSia doprava. Pri zvySenej dopravnej nehodovosti nerastu len
priame néklady suvisiace s odstrafiovanim $kod, ale aj ndklady na lekérsku starostlivost. Dochadza tiez k zvySeniu
rizika environmentalnych havarii, a to najma v oblastiach so stazenymi dopravnymi podmienkami (horské prechody)
a oblastiach, ktoré su vyznamné z biologického a hydrologického hladiska (chranené Uzemia, chranené
vodohospodérske oblasti).

Pocet dopravnych nehdd v sledovanom obdobi 2000 - 2008 mal kolisavy charakter a pohyboval sa na Grovni
60 000 nehdéd ro¢ne. Od roku 2009 pocet nehdéd zaznamendval klesajuci trend (z dévodu legislativnych zmien)
a do roku 2014 klesol 0 48,8 %.

Pokles bol zaznamenany aj v po¢te usmrtenych, I'ahko a tazko zranenych oséb.
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K poklesu nehéd prispelo aj viacero legislativnych zmien, Uprava pravidiel cestnej premavky a sprisnenie postihu za
ich poruSenie, ako aj legislativa upravujica bezpecnost vozidiel. Pocet a vyskyt dopravnych nehéd vyrazne
ovplyviuje kvalita dopravnej infrastruktury.

Pocet dopravnych nehdd v Zelezni¢nej doprave po roku 2009 vyrazne poklesol, ale od roku 2010 je mozné
pozorovat’ mierne medziro€né narasty.

Potet dopravnych nehéd
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Zhorsenie kvality vod a poziarovost

V suvislosti s dopravnymi nehodami dochadza hlavne k uniku ropnych latok (motorova nafta a oleje) do okolia
dopravnej komunikacie, odkial' sa uniknuté latky mézu nasledne dostat’ do vodného toku alebo do horninového
prostredia, kde mézu spbsobit znelistenie podzemnej vody. Doprava a preprava ma najvy$si podiel na
mimoriadnom zhorseni vod.

V roku 2014 sa udialo 155 mimoriadnych zhorseni voéd (MZV), z ktorych 44 (28,4 %) bolo spbsobenych
dopravou a prepravou, z toho 4 Zelezni€nou prepravou a 40 automobilovou dopravou a prepravou, pricom 19
zapri€inili slovenski dopravcovia a prepravcovia. Takéto MZV su ovel'a nebezpec€nejie v pripade, ak sa stanu
v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov podzemnych véd, prirodnych lie€ivych zdrojov, prirodnych zdrojov
mineralnych véd alebo vodnych tokov.

Vyznamnym rizikovym faktorom v zivotnom prostredi je aj poziarovost. V sektore dopravy v roku 2014 vzniklo
1 030 poziarov s priamymi materialnymi Skodami 5 508 tis. eur pri ktorych bolo 12 os6b usmrtenych a 18 zranenych.

5.3. Vyvoj decouplingu v sekore doprava

Na zhodnotenie smerovania sektora je pouzita metéda decouplingu, t. j. oddelenia ekonomického ukazovatel'a
sektora od jeho negativneho vplyvu na Zivoiné prostredie a vyuzivanie zdrojov. Prislusny sektor sa stava
environmentélne efektivnym v pripade, ak sa dari zabezpelovat jeho ekonomicky rast pri minimalizovani jeho
negativnych environmentalnych désledkov na zivotné prostredie.

Decoupling v sektore dopravy SR vzhladom k poCtu prepravenych oséb a prepraveného tovaru vyjadruje
korelacna zavislost medzi ekonomickym ukazovatelom HDP (s.c. 10) dopravy a vykonmi osobnej a nakladnej
dopravy. V obdobi rokov 2000 - 2014 v sektore dopravy nedoslo k decouplingu vo vztahu kvykonom v osobnej
cestnej doprave a individualnej doprave, kedze ekonomicky ukazovatel HDP (s.c.10) mal negativny vyvoj
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s poklesom do roku 2006 a aj napriek rasticemu trendu po tomto roku. Osobnéa cestna doprava vsetkych druhov
doprav (bez individualnej dopravy) v sledovanom obdobi poklesla 0 28,6 %. Vyrazny pokles nastal hlavne po roku
2008, ¢o bol dosledok ekonomickej krizy, a od roku 2010 sa vykony pohybuju na rovnakej Urovni. Opacny trend bolo

mozné sledovat vo vyvoji vykonov individualnej dopravy, ktoré zaznamenavali medzirocné narasty a za sledované
obdobie tento narast predstavoval 13%.

Viyvoj vykonov osobnej dopravy, individualnej dopravy a HDP (s.c. 10) doprava
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K decouplingu nedochadza ani pri vykonoch nakladnej dopravy, pricom je mozné od roku 2006 pozorovat
podobny vyvoj (narasty a poklesy) medzi HDP (s.c. 10) dopravy a vykonov nakladnej dopravy. Pokles v roku 2008

bol spésobeny hospodarskou krizou. Narast vykonov nakladnej dopravy v obdobi rokov 2000 - 2014 predstavoval
20,1 %.

Vlyvoj vykonov nakladnej dopravy a HDP (s.c.10) doprava
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V sledovanom obdobi rokov 2000 - 2014 k decouplingu nedochadza ani vo vztahu kvybranym zakladnyn
znecistujucim latkam (TZL a NO,), emisii CO,, po¢tu automobilov a HDP (s.c. 10). Pozitivom je, Ze napriet
narastu po¢tu automobilov (0 55,6 %) po roku 2008 dochadza k poklesu produkcie emisii. Tento pokles bo
sposobeny nielen prijatim vyznamnych smernic ES ohl'adom emisnych noriem, ale aj spracovanim starych vozidie
(zavednie ,Srotovného” v roku 2009).

200

150
(]
(]
-
1
(]

S 100
(Y]
e
3
£

50

0

Zdroj: SU SR

Vyvoj emisii CO2, TZL a NOx, poctu automobilov a HDF (s.c.10) doprava
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6. Aka je odozva spoloc¢nhosti na zmieriovanie, resp. kompenzaciu
negativhych dosledkov dopravy na zivotné prostredie?

Na dopravu su kladené vysoké poziadavky z hl'adiska kvalitného a rychleho zabezpecenia prepravy oséb i tovarov.
Napriek rozvoju informa¢nych a komunika¢nych technolégii je nadalej zrejmy rast hybnosti obyvatel'stva a rast
nakladov, podmieneny rastom hospodarskych aktivit a rastom Zivotnej Urovne obyvatel'stva. Hospodarsky rozvoj je
tieZz spojeny ur¢itou kombinaciou vyrobnych faktorov a tiez Grovriou infrastruktiry a dopravnej infrastruktdry zviast.
Narocnost riedenia teoretickych i praktickych problémov efektivnosti dopravy vyvoldva poZiadavku venovat sa
otazkam efektivnosti aj v jednotlivych etapach, resp. Clankoch retazca v doprave vyskum - vyvoj - vyuzitie.

Zoznam environmentalnych indikatorov v sektore dopravy

Nazov skupiny P.¢. | Nazov indikatora

Subvencie Statu do oblasti verejnej dopravy

Ceny paliv a dane z ceny paliv

Naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave

Politické, ekonomické a socialne
aspekty

ol I

6.1. Subvencie Statu do oblasti verejnej osobnej dopravy

Vzhl'adom na pretrvavajuci nedostatok finan€nych zdrojov v §tatnom rozpocte SR je nevyhnutné prijat postup, ktory
vychadza z odbornej, na ekonomickych zakladoch zalozenej metodiky poskytovania dotacii do verejnej hromadnej
osobnej dopravy. Dotacie, ktoré dostavaju dopravcovia zo Statneho rozpo€tu na Uhradu strat z realizacie vykonov vo
verejnom zaujme, su vSak na poskytovany rozsah vykonov nedostatocné a z roka na rok prehlbuju zlti ekonomicku
situaciu dopravcov. Rozsah siete a prepravné moznosti linkovej autobusovej dopravy i zelezni¢nej osobnej dopravy
sU zasadne ovplyvnené finanénymi moznostami verejnych rozpoctov. Z pohl'adu financovania pravidelnej verejne;
osobnej dopravy je potrebné dodrziavat princip dotovania len vykonov uzatvorenych v ramci zmllv vo verejnom
zaujme.

Dotacie zo statneho rozpoctu v sledovanom obdobi 2000 - 2014 rastli do roku 2012 a po tomto roku mali kolisavy
charakter. NajvySSie dotacie sa zrealizovali v roku 2012 v hodnote 563,74 mil. eur. V roku 2014 dotacie zo Statneho
rozpocCtu narastli oproti roku 2000 0 136 %. NajvyraznejSie rastli, resp. najviac finan€nych prostriedkov zo Statneho
rozpodtu smerovalo v roku 2012 do Zelezni€énej verejnej osobnej dopravy (dotacie narastli o 123 % oproti roku
2000). Najmenej finan&nych prostriedkov bolo v roku 2012, uréenych pre MHD, ale aj tak tieto dotécie boli niekolko
nasobne vyssie ako v roku 2000. V roku 2010 a 2011 medziro€ne poklesli, ¢o bolo spdsobené aj ekonomickou
krizou a znizenim dotacii zo Statneho rozpoctu.

Vlyvoj dotacii zo §tatneho rozpoétu do verejnej hromadnej dopravy
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6.2. Ceny paliv a dane z ceny paliv

Dlhoro€né trendy ropného trhu v SR sa z aspektu Struktary dopytu v minulom roku nezmenili. Celkovy dopyt sa

sUstredil predovSetkym na motorovu naftu a automobilovy benzin. Trh s LPG si zachoval charakter okrajovét
trhu, napriek oslobodeniu od spotrebnej dane z roku 2008.

Vyvoj priemernych cien motorovych paliv v roku 2014 predstavoval narast o 25,8 % oproti roku 2000 naprie
kolisavému trendu v sledovanom obdobi rokov 2000 - 2014. Ceny motorovej nafty a benzinov vzrastli do roku 200
Vyraznej$i pokles cien bol zaznamenany v roku 2009, ako dbsledok hospodéarskej krizy a po tomto roku cer
opatovne stupali do roku 2012, kedy dosiahli najvysSiu hodnotu. V rokoch 2009 - 2012 ceny motorovych paliv ¢
zvysili cca 0 39,2 %, pricom po roku 2012 mierne medziro€ne poklesli. Pokles cien v obdobi rokov 2012 - 2014 b
priblizne 6,5 %.

Rok 2010 sa niesol v znameni Strajku autodopravcov na zaciatku roka a naslednému zniZeniu spotrebnej dane r
naftu o 9 centov. V roku 2011 sa zvysSila DPH na 20 %, pribudol prispevok na nudzové zasoby ropy a zrusila ¢
nulova spotrebna dar na biozlozky v palive, o sa vSeobecne premietlo aj do cien paliv. V rokoch 2009 - 2012 cer
motorovych paliv narastli cca 0 39,2 %, pri¢om po roku 2012 ceny paliv uz mierne medziro&ne poklesli.

Z pohl'adu spolo¢nosti Slovnaft, a. s., ako najvacsieho vyrobcu a predajcu automobilovych benzinov v SR, je ¢
stanovovani ceny motorovych paliv délezity najma vyvoj ceny ropy Brent na londynskej burze, pretoze od nej ¢
ur€uje cena ruskej ropy. V si¢asnom obdobi zdarovanie paliv a spotrebnych dani mineralnych olejov upravu
zakon €. 98/2004 Z. z o spotrebnej dani z mineralneho oleja. V pripade premietnutia zvySenia sadzieb dane do cie
pohonnych latok a paliv, je mozné o€akavat i zvySenie cien tovarov a sluzieb, do ktorych sa ceny pohonnych latc
a paliv premietaju.

Ceny LPG sa pohybovali na trovni 0,710 eur/l , pri€om vyraznejSi pokles v cene bol zaznamenany v rokoch 2008
2010, kedy boli na trovni 0,40 - 0,60 eur/I

Vyvoj priemernych cien motorovych paliv v SR
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Vyvoj priemernych cien LPG
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6.3. Naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave

V sledovanom obdobi rokov 2009 - 2014 naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave zaznamenali

vyrazné medziro€né narasty a poklesy a v roku 2014 dosiahli iba 4 9983 tis. eur. Tvorili ich investicie a bezné naklady.

Naklady na ochranu zivotného prostredia v doprave predstavovali v roku 2014 len 0,85 % z celkovych nakladov
vynaloZenych na ochranu Zivotného prostredia, zatial' €o v roku 2009 to bolo 7,8 %.

Investicie na ochranu zivotného prostredia v sledovanom obdobi rokov 2009 - 2014 mali kolisavy charakter,
pricom najvy8Siu hodnotu dosiahli v roku 2009 - 34 258 tis.eur. V roku 2014 investicie na ochranu Zivotného
prostredia boli priblizne na trovni roku 2012.

Bezné naklady na ochranu zivotného prostredia sa pohybovali v sledovanom obdobi rokov 2009 - 2013 na
arovni 12 000 tis. eur. V roku 2014 dosiahli hodnotu iba 2 549 tis. eur.

Naklady na ochranu ZP v doprave a celkové naklady na ochranu 7P
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Zoznam pouzitych skratiek

CNG
EEA

ES
EUROSTAT
EU

HDP

LPG
MDVaRR SR
MHD

MzV

MZP SR
PSR

SAZP
SHMU

SR

SSC

SU SR
TEN-T
TZL

vuc

vUD

ZP

Stlaceny zemny plyn

Eurdpska environmentalna agentira

Eur6pske spolocenstvo

Statisticky urad Eurépskeho spolo&enstva

Eur6pska unia

Hruby doméaci produkt

Skvapalneny ropny plyn

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Mestska hromadna doprava

Mimoriadne zhorsenie véd

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
P - pressure - tlak, S - state - stav, R - response - odozva
Slovenské agentura zivotného prostredia

Slovensky hydrometeorologicky Ustav

Slovenska republika

Slovenska sprava ciest

Statisticky Urad Slovenskej republiky

Transeurdpska dopravna siet

Tuhé znecist'ujuce latky

Vyssi Uzemny celok

Vyskumny Ustav dopravy

Zivotné prostredie
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Ciele

Ciele rozvoja elektromobility

Ekoldgia:

- presadit’ elektromobilitu ako jeden z nastrojov na
znizovanie tvorby sklenikovych emisii v doprave,

- znizit celkové emisie spdsobené dopravou, vratane
emisii z vyroby elektriny pre elektrické vozidla,

- znizit znecistenie v okoli kluc¢ovych dopravnych
tahov a uzlov, vratane akustického hluku
spbsobeného dopravou s pozitivnym dopadom na
ludské zdravie a Zivotné prostredie.

Znizenie socioekonomickych a environmentalnych
dopadov jednotlivych druhov dopravy

Z cestnej dopravy sa bude klast doéraz na:
- monitoring zloziek Zivotného prostredia v suvislosti
s prevadzkou dialnic, rychlostnych ciest a ciest I.
triedy,

- budovanie protihlukovych opatreni,
- efektivne budovanie obchvatov miest a obci,
- budovanie ekoduktov,

- budovanie bezpecénych koridorov pre migraciu zveri
(tzv. zelené prechody) a rieSenie oplotenia v
kritickych usekoch,

- doplnenie prisluSenstva dialnic, rychlostnych ciest

a ciest |. triedy zariadeniami cestnej meteoroldgie pre

podporu vykonu zimnej udrzby (meteostanice) — v

nadvaznosti na spracovanu koncepciu IDS

(Inteligentné dopravné systémy).

Zo zelezni¢nej dopravy sa bude klast dbéraz na:
- budovanie protihlukovych opatreni,
- elektrifikacia vytazenych Zzelezni€nych trati,
- odstranovanie starych ekologickych zatazi.

Priloha

Zdroj

Stratégia rozvoja
elektromobility v Slovenskej
republike ajej vplyv na
narodné hospodarstvo
Slovenskej republiky (2015)

Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktary do
roku 2020 (2014)
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V intermodalnej doprave sa bude uplatfiovat’
-,,ko-modalny pristup® — U€inné vyuZivanie réznych
druhov dopravy a ich spajanie s cielom optimalizacie
dopravného systému a efektivnejSieho vyuzivania
druhov dopravy priaznivejSich pre Zivotné prostredie,
- podpora prevadzky intermodalnej prepravy: Statna
pomoc, znizovanie dani z motorovych vozidiel pre
cestné vozidla v intermodalnej preprave, moznost
uplatiovania tzv. ,,prirazky* k mytu pri prejazde
tazkych nakladnych automobilov cez ekologicky
citlivé oblasti.

Z leteckej dopravy sa bude dobraz klast na:
- monitoring Cinitefov spojenych s moznym vznikom
negativnych dopadov na zivotné prostredie a
obyvatelstvo (hluk, emisie, kvalita podzemnych véd).

Z vodnej dopravy sa bude klast dbéraz na:
- znizovanie emisii z plavebnej prevadzky
(remotorizacia  plavidiel, zavadzanie  novych
(alternativnych) paliv, monitoring zloziek zivotného
prostredia),

- zavedenie zberu odpadov (spoplatnenie
odovzdavanych odpadov, vybudovanie zbernych
dvorov a pléch na zber odpadov),
- eliminacia ekologickych zatazi vo verejnych
pristavoch (monitoring a odstrarfiovanie ekologickych
zatazi vzniknutych v minulosti a pri prekladnych
¢innostiach).

Opatrenia zaradené do systému Specifickych cielov,
ktoré su navrhnuté v organizacnej, prevadzkovej a
infrastrukturnej rovine

Organizacny ciel a priority

Zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych
noriem a strategickych dokumentov na podporu
verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy.

Na dosiahnutie ciela su nastavené nasledovné
priority:

- dosiahnutie preferovaného postavenia verejnej
osobnej a nemotorovej dopravy voci automobilovej
doprave,

—2020
—2020
Stratégia rozvoja verejnej
osobnej dopravy a
nemotorovej dopravy do — 22
roku 2020 (2014)
—2020



- zabezpecenie dostatku finanénych zdrojov na
udrzatelnd a systematicki prevadzku, udrzbu a
obnovu vozidiel a infrastruktury verejnej a
nemotorovej osobnej dopravy,

- vytvorenie podmienok na zavedenie nosnej ulohy
Zeleznice v regionalnych dopravnych systémoch tam,
kde ma na to potencial,

-integrované planovanie a objednavanie vykonov
verejnej osobnej dopravy,

-objednavka dopravy definovana podla potrieb
cestujucich a Standardov kvality a s ciefom
zabezpeclenia konkurencieschopnosti vodi
automobilovej doprave.

Prevadzkovy ciel a priority
Zabezpecenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy
vrdtane kvalitnych a dostupnych dopravnych
informacii.

Na dosiahnutie ciela su nastavené nasledovné
priority:

- definovanie Standardov dopravnej obsluhy verejnou
dopravou a kvality dopravnych sluzieb a zavazok
objednavatelov na ich dodrziavanie,

- skvalitiovanie verejnej osobnej dopravy jej
integraciou, zlepSenym planovanim a
implementaciou Standardov  kvality, aby bola
bezpec€na, ekologicka a konkurencieschopna voci
individualnej automobilovej doprave,

- prevadzkova koordinacia jednotlivych maddov
verejnej osobnej dopravy,

- zabezpecenie dostupnosti informacii o prevadzke
verejnej osobnej dopravy pre cestujucich,

- zabezpecenie modernych tarifnych, informacnych a
dispecerskych systémov.

Infrastruktarny cief a priority
Zvysenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy
a infrastruktiry verejnej a nemotorovej dopravy

Na dosiahnutie ciela su nastavené nasledovné
priority:

- zabezpecCenie nizkopodlazného alebo low-entry
vozidlového parku v zodpovedajiucej kvalite a s
vysokym komfortom pre cestujucich, vysokou
energetickou efektivnostou a nizkymi emisiami,

- dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych
uzlov a zastavok s minimalizaciou bariér a
maximalizaciou kompaktnosti a uc¢elnosti,

—2020

—2020



- zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej
dopravy v urbanizovanych uzemiach,

- prevadzka na modernej Zelezni¢nej infrastrukture s
kratkymi jazdnymi dobami a potrebnou hustotou
bezbariérovych a kvalitne vybavenych Zelezni¢nych
zastavok a prestupnych terminalov,

- zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu
infrastruktiry mestskej drahovej dopravy,
-umoznenie vyuzivania cyklistickej dopravy na
cyklodopravné ucely v mestach a obciach s dérazom
na nadvaznost na terminaly a zastavky verejnej
osobnej dopravy a tiez na dopravu medzi obcami,

- upokojovanie dopravy na vhodnych miestach
urbanizovanych oblasti.

Uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného
druhu dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi
dopravy

Do roku 2020 dosiahnut 10 %-ny podiel cyklistickej
dopravy na celkovej delbe dopravnej prace.

Ekologicka  aenergeticky  efektivna  doprava
a bezpecna prevadzka (Strategicka oblast 4.4)

Specificky ciel:

- znizit do roku 2020 emisie sklenikovych plynov v
oblasti dopravy s cielom dodrzania zavazku SR

v ramci politiky EU,

- znizit pocCet dopravnych nehdd a umrtnost na
cestach SR 0 50 % oproti roku 2002 (610 usmrtenych
osbb) a zastavit narast poctu dopravnych nehdd.
Konkurencieschopné sluzby a rovnovazny rozvoj
vetkych druhov dopravy (Strategicka oblast 4.2)

Specificky ciel:

- uplatiovat “ko-modalny pristup® — ucinné
vyuzivanie réznych druhov dopravy a ich

spajanie s cielom optimalizacie dopravného systému
a efektivnejSieho vyuzivania druhov dopravy
priaznivejSich pre Zivotné prostredie,

- podporovat hospodarsku sutaz uplatiiovanim
rovnakého pristupu v podnikani pri poskytovani
dopravnych sluzieb a pri spoplathovani dopravnej
infrastruktury.

Narodna stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v Slovenskej
republike (2013)

Stratégia rozvoja dopravy
Slovenskej republiky do roku
2020 (2010)

—2020

—2020

—2020

—2020

—2020

—2020



Narodny ciel v oblasti dopravy na rok 2020:
-podiel energie z obnovitelnych zdrojov musi

Narodny akény plan pre
energiu z obnovitelnych

predstavovat aspon 10 %, v stlade s ¢lankom 3 ods. zdrojov (2010)

4 smernice 2009/38/ES

Znizovanie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
(8pecificky ciel 4.)

Z hladiska ekologizacie dopravy je potrebné

- zavadzat a rozvijat pouzivanie alternativnych,
obnovitelnych zdrojov energie dopravy, zamerat’ sa
na podporu a rozvoj nemotorizovanych a
ekologickych druhov dopravy,

- zabezpecit optimalnu rovnovahu vyuzitia potencialu
jednotlivych druhov dopravy formou vykonového
spoplatfiovania cestnej infrastruktiry na zaklade
prejdenej vzdialenosti,

-priviest  uzivatelov dopravy k pouzivaniu
environmentalne prijatelnejSich druhov dopravy je
cielené informovanie a vychova spolo¢nosti so
zvyraznenim individualnej zodpovednosti za Zivotné
prostredie.

Ekologizacia dopravy (priorita 4.3)

Z hladiska ekologizéacie dopravy je potrebné

- zavadzat a rozvijat pouzivanie alternativnych,
obnovitelnych zdrojov energie do dopravy, smerom k
cielom lisabonskej stratégie,

- eliminovat pouzivanie neobnovitelnych zdrojov
energie,

- zamerat sa na podporu a rozvoj nemotorizovanych
druhov dopravy ako je cyklistika a pohyb peSich.

Pri motorizovanych druhoch dopravy podporit

- zavadzanie a uplatiovanie alternativnych

paliv, inych ako uhlovodikovych, za u¢elom znizenia
zavislosti od ropy,

- znizenie rozsahu prepravnych vykonov niektorych
druhov dopravy, resp. presun prepravnych vykonov
na energeticky menej naroc¢né druhy dopravy, ¢im sa
prispeje k znizeniu emisii CO, v doprave

SR.

Rozvoj nemotorizovanych druhov dopravy (priorita
4.4))

Cyklisticka doprava je ekonomicky, environmentalne
vyhodny a zdraviu prospesny dopravny subsystém,

Dopravna politka SR do
roku 2015 (2005)

—2015

—2015

—2015

—2015

—2015



predstavujuci  redlny  spbsob  prepravy pre
kazdodenné cesty kratSieho charakteru v obciach a
mestach.

- podstatny vyznam cyklistickej dopravy spoc€iva aj v
oblasti rozvoja turizmu — cykloturistiky.

- intenzivnejSia implementacia cyklistickej dopravy do
dopravnych systémov vedie k redukcii negativnych
dosledkov automobilovej dopravy a k celkovému
zlepSeniu zZivotného prostredia,

- cyklisticka doprava sa tak stava délezitym prvkom
udrzatelnej mobility.

- zavazné ciele

odporu¢ané a navrhované ciele
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